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KOKKUVOTE

Too eesmargiks oli uurida Valga valla (sh Valga linna) haldusterritooriumi tldist keskkonnamiira taset ning
anda (levaade Valga valla erinevate piirkondade miraolukorrast. T6d raames teostati vajalikud
helirdhutasemete (mdisteid mira ja helir6hk kasutatakse kdesolevas aruandes siinontiimidena) mddtmised
ning koostati mirakaardid. Mirakaardi alusel koostatakse probleemsete objektide ning situatsioonide korral
mira vahendamise tegevuskava, mille raames antakse soovitused mira mdju vahendamiseks ning
normtasemete tagamiseks.

Murakaart ja mira vahendamise tegevuskava vastab Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarusele nr
39 ,Valisdhu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja mira vdhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad
tehnilised ndéuded ja koostamise kord“?!. Mirakaardi andmed on muuhulgas Valga Vallavalitsusele
abivahendiks planeeringute koostamisel, projekteerimistingimuste seadmisel, keskkonnam@gju hindamise ja
keskkonna strateegiline hindamise eelhinnangute koostamisel ning valla erinevates piirkondades ettevotete
6husaasteloa andmise v8i muutmise taotluste kohta arvamuse andmisel.

Murauuringu l&htetlesandes toodi vélja uurimist vajavate objektide loetelu, kuhu kuulusid nii liiklusmira
allikad (teed ja tdnavad ning raudtee), kui ka erinevad t60stus- ja ariettevotted. T66 raames viidi labi
helir6hutasemete m&dtmised erinevate ettevotete ning objektide laheduses (mddtmised teostati ajaperioodil
marts-juuni 2021), médtmistulemuste alusel koostati tédstusmiira leviku kaardid. Liiklusmira kaardid
koostati valdavalt olemasolevatele liiklusandmetele ning raudtee liiklusgraafikule tuginevalt. Puuduvate
liklusandmetega tanavate puhul teostati lihiaegsed liiklusloendused. Helirdhutasemete mddtmiste ning
mura leviku arvutuste (muraolukorra kaardistamise) pdhjal toodi vélja mirast enim mdgjutatud piirkonnad
Valga vallas. Probleemsete objektide ja olukordade tuvastamise korral esitati miira vahendamise meetmete
rakendamise soovitused.

Kéesolev aruanne (seletuskiri) sisaldab uurimis- ja mdjuala ning miraallikate kirjeldust, piirkonna
maakasutusele vastavate mira normvaartuste rakendamise temaatikat ning kérge miratasemega
piirkondade maaratlemist ja kajastamist. Aruande lisas esitatakse mira modelleerimise tulemused
(murakaardid) ning helirdhutasemete mdétmiste protokollid.

Kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise raames ei kasitleta reeglina detailselt (Uksikuid
mirakaebusi ning lokaalseid muraprobleeme (nt Gksikhoonete ventilatsiooniseadmed jms), samuti aasta
jooksul ltihiajaliselt voi ajutiselt todtavaid ning pistelisi hairinguid péhjustavaid muraallikaid (nt heakorratotd
vms).

Véahema kui 100 000 elanikuga tiheasustusalade puhul ei ole seadusandluses vaélja toodud kindalt
ajaperioodi, mille jooksul tuleb mirakaart ja mira védhendamise tegevuskava lle vaadata ning vajadusel
uuendada. Kill aga tuleb atmosfaaridhukaitse seadus kohaselt kohalikul omavalitsusel mirakaardi ja selle
alusel koostatud mira vdhendamise tegevuskava uuendamise vajadust hinnata uute oluliste miraallikate
lisandumisel v8i muu muraolukorra olulise muudatuse korral hiljemalt kolme aasta jooksul péarast olulist
muudatust.

Kéesoleva uuringu tellija on Valga Vallavalitsus, t66 koostamist toetas Keskkonnainvesteeringute Keskus.
ToO06 koostati Valga Vallavalitsuse (tellija poolne kontaktisik Anni Teetsmann) ning konsultatsiooniettevotete
Kajaja Acoustics OU (eksperdid Marko Riindva, Kaarel Sepp, Argo Paid) ning Hendrikson & Ko OU (ekspert
Veiko Karbla) poolt. Helirdhutasemete moddtmised teostas Eesti Akrediteerimiskeskuse (EAK) poolt
akrediteeritud katselabor (Kajaja Acoustics OU).

1 Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a mé&éarus nr 39 ,Valiséhu mirakaardi, strateegilise miirakaardi ja
muira vAhendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised néuded ja koostamise kord*“
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ULDINFORMATSIOON

Valisdhus leviv mira on atmosfaaridhu kaitse seaduses? defineeritud kui inimtegevusest pdhjustatud ning
valisdhus leviv soovimatu voi kahjulik heli, mille tekitavad paiksed v&i liikuvad allikad (auto-, lennu- ja
raudteeliiklus ning to6stusettevotted). Valisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusirituste
miira, tookeskkonna mira ning riigikaitseliste tegevustega tekitatud mira.

Atmosfaaribhu kaitse seaduse 8§ 63 kohaselt tuleb koostada valisbhu murakaardid olulist murahairingut
pdhjustavate muraallikate ja nendest Umbritsevasse piirkonda leviva mira kohta. Valisdhus leviva mira
kaardistamine on tegeliku muraolukorra kirjeldamine v3i olemasolevate ja prognoositavate muraolukordade
kohta andmete esitamine arvutuslike mura kontrolinéitajate abil. Valis6hu murakaardi koostamise aluseks
on mira normtaseme uletamine v&i elanike p&hjendatud kaebuste korral tehtud md&tmised, mis kinnitavad
olulist mirahéiringut.

Valishu murakaardi ja mira vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja
koostamise kord on kehtestatud atmosféaridhu kaitse seaduse § 63 I6ike 10 alusel kehtestatud
keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarusega nr 39 ,Valisbhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja
mura vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord*.

Maarusega reguleeritakse piirkonna valisdhus leviva mura (ehk keskkonnamiira) kahjulike m&jude ning
keskkonnamiira hdirivuse valtimise, ennetamise ja vahendamise meetmete rakendamist. Maarust
kohaldatakse keskkonnamirale, millega inimene puutub kokku hoonestatud aladel, tiheasustusega
piirkonna avalikes parkides vdi muudes vaiksetes piirkondades, maal vaiksetes piirkondades ning koolide,
haiglate ja muude miratundlike ehitiste ning alade Umbruses, samuti miratekitavate hoonete ja rajatiste
Umbruses.

Valisdhu mirakaardil esitatavad muraindikaatorite arvsuurused méaaratakse mddtmiste vdi arvutuste teel.
Miratasemed margitakse valisbhu mirakaardil 5 dB vahemike kaupa vahemalt 45, 50, 55, 60, 65, 70 ja 75
dB murakontuuridena.

Muratasemed esitatakse valisdhu murakaardil nii, et neid on v8imalik vBrrelda atmosfaériohu kaitse seaduse
§ 56 I0ike 4 alusel asjaomase ministri méarusega kehtestatud mura normtasemetega Ld ja Ln. Valis6hu
murakaart tuleb koostada reaalse miraolukorra alusel, mis on méaaratud 2 m kdrgusel vdi vajaduse korral
mdnel muul kérgusel.

Valishu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral) miraolukorra
kohta, kuid kasutada v@ib ka kdiki andmeid, mis ei ole vanemad kui kolm aastat. Mirakaart annab
Uldhinnangu piirkonna pikaajalisele (aasta keskmine) mdirasituatsioonile ning toob vélja pidevast kbrge
tasemega keskkonnamirast mdjutatud piirkonnad (muratundlikud alad).

2 Atmosfaaridhu kaitse seadus
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MURAINDIKAATORID JA NORMTASEMED

Alates 1. veebruarist 2017. a reguleerib valishus leviva mira normtasemeid keskkonnaministri 16.
detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise
ja hindamise meetodid“3. Maaruse ndudeid tuleb taita planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel, samuti
muratundlikel aladel olemasoleva muraolukorra hindamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel
puudub juurdepaés ja kus ei ole pisivat asustust, ning tdokeskkonnas, kus kehtivad téoétervishoidu ja
téoohutust kasitlevad nduded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja té6stusmirale; miraolukorra normidele vastavuse hindamisel
liklus- ja tddstusmira ei summeerita. To0stusmiira eespool nimetatud maaruse tdhenduses on mira, mida
pdhjustavad paiksed miuraallikad. Liiklusmira on mira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja
lennuliiklus ning veesdidukite liiklus. Té6stusmiira normid on Uldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira
normvaartused, kuna tehnoseadmete mira spektraalseid omadusi (naiteks vdimalik tonaalne ja/voi
ebadihtlase tekkega mira) peetakse mdnevdrra hairivamaks kui tavaparast s6iduvahendite miraspektrit.

Siseriiklike normatiividega vordlemiseks hinnatakse mirataset 2 m kdrgusel maapinnast. Otseseks
normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset Larti (dB) ehk etteantud ajavahemikus
maaratud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulsshel
vOi muid asjakohaseid tegureid.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: pdevane (7.00-23.00) ja
6ine (23.00-7.00) mira hinnatud tase:
®  mira hinnatud tase péeval — Lq (7.00-23.00), sh lisatakse 6htusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud murale parandus +5 dB#,
®  mura hinnatud tase 66sel — Ln (23.00-7.00).

Kui mira hinnatud tase 6ise murarikkaima tunni valtel on enam kui 4 dBA v&rra suurem kui hinnatud tase
kogu dise ajavahemiku véltel, vdetakse dise mira hindamisel aluseks hinnatud tase kdige murarikkama
tunni valtel.

Atmosfaaribhu kaitse seaduse kohaselt maaratakse muiratundlike alade kategooriad vastavalt
Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:
® | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad,

® |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-alad,
rohealad,
® ]Il kategooria — keskuse maa-alad,

® |V kategooria — Uihiskondlike hoonete maa-alad,
® V kategooria: tootmise maa-alad,
® VI kategooria: liikluse maa-alad.

Muratundlike alade kategooriate maaramisel vdib teatud olukordades (eelkdige linnakeskkonnas) tekkida
raskusi elamumaadele asjakohase miratundliku ala kategooria maaramisega, kuna elamumaad (ja
eluhooned) v&ib teatud juhtudel lugeda nii Il kategooria kui ka Il kategooria aladeks. Soovitatav on ldhtuda
jargmisest jaotusest (kategooriate 16plik maaramine on uldjuhul kohaliku omavalitsuse otsustada):
®  Puhtakujulistes elamupiirkondades (samuti maatulundusmaal asuvad eluhooned), kus ei paikne
muu kdrvalfunktsiooniga (&ri, teenindus, tootmine) alasid, on uldjuhul asjakohane Il kategooria
alade nduete rakendamine;
®  Asulate keskustes paiknevate elamumaade puhul ning segafunktsiooniga piirkondades paiknevate
eluhoonete puhul on reeglina asjakohane miira normvéaartuste rakendamisel lahtuda 11l kategooria

3 Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, maaramise ja hindamise meetodid”

4 Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka dhtust aega (19-23), mille jooksul tekkivale miirale lisatakse
parandustegur +5 dB, kuna eeldatakse, et dhtusel ajal esinev mira vdib olla hairivam kui paevasel ajal.
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(keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja Uhiskasutusega hooned, kui ka kaubandus-, teenindus-
ja tootmisettevdtted) nBuetest.

Lisaks eespool kirjeldatud muratundlike alade erinevatele kategooriatele kasutatakse planeeringutes ja
projekteerimisel jargmisi mira normtasemete liigitusi, mis kehtivad k&igi muratundlike alade kategooriate
(I...1V) kohta:
®  mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Giletamine p&hjustab olulist keskkonnahairingut
ja mille tletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid,
®  mira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust huvitatud
isik tagab, et mira sihtvaartust ei Uletata.

Olemasolevas olukorras mura normatiivsuse hindamisel, samuti uute Uksikhoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel, tuleb lahtuda piirvédartuse nduetest. Mira sihtvaartuse néude taitmine
tuleb votta eesmargiks valjaspool tiheasustusala v6i kompaktse hoonestusega piirkonda seni hoonestamata
aladele uute miratundlike elamu- v6i puhkealade planeerimisel. Sihtvaértuse tagamine on oluline eelkdige
hoonete hoovipoolsetel duealadel, laste manguvaljakutel ning puhkeotstarbega piirkondades. Tihti ei ole
olemasolevate teede- ja tdnavate darde uute hoonete rajamisel realistlik hoonete teepoolsel kiiljel vélisdhus
leviva mira sihtvaartuse ndude taitmine, samas on nt asulates mdistlik siiski ka teede lahedusse uusi
hooneid rajada.

Linnakeskkonnas on teede- ja tdnavate darsete hoonete teepoolsel fassaadil seega Uldjuhul asjakohane
lahtuda mura piirvaértusest ning nii olemasolevate kui planeeritavate hoonete puhul rakendada ehituslikke
meetmeid (muratundlike ruumide asukohavalik, akende heliisolatsioonivéime parandamine,
fassaadikonstruktsioonide heliisolatsioonivdime tdstmine), mis tagavad head tingimused hoonete
siseruumides.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja todstusmiira normtasemed erineva kategooria miratundlike alade
I6ikes paeval ja 60sel. Kuigi vastavalt atmosfaaridhu kaitse seadusele on olemas ka murakategooriad V ja
VI, siis keskkonnamira ndudeid neile esitatud ei ole.

Tabel 3.1. Liiklusmira normtasemed (péaeval/6tsel, dBA)

Ala kategooria
Uldplaneeringu alusel

virgestusrajatiste maa-alad
ehk vaiksed alad

1l
haridusasutuste, tervishoiu-
ja sotsiaalhoolekande-
asutuste ning elamu maa-

1l
keskuse maa-alad
v
Uihiskondlike hoonete maa-

alad, rohealad alad
Mira 60/50
T 50/40 55/50
sihtvaartus 65'/55*
Mura 60/55 65/55
e 55/50
piirvaartus 65/60* 70Y/60*

Hubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Tabel 3.2. T66stusmira normtasemed (p&eval/6dsel, dBA)

Ala kategooria
Uldplaneeringu alusel

virgestusrajatiste maa-alad

ehk vaiksed alad

1
haridusasutuste, tervishoiu-
ja sotsiaalhoolekande-
asutuste ning elamu maa-

1l
keskuse maa-alad
[\
Uhiskondlike hoonete maa-

piirvaartus

alad, rohealad alad
Mara
N 45/35 50/40 55/45
sihtvaartus
Mira
55/40 60/45 65/50
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Maksimaalne miratase ei tohi Uletada toéO0stusmira korral vastava mirakategooriaga alal mira liigile
kehtestatud normtaset ronkem kui 10 dBA.

Valis6hus leviva mira temaatikat (sh keskkonnamiira) késitlevatest digusaktidest v8ib olulisematena (lisaks
eespool mainitule) vélja tuua veel alljargnevad:

®  Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisbhus leviva mira piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded®, mis tdpsustab eeldatavalt mirahairingut pdhjustada
vdivate objektide kavandamisel varajases planeerimisetapis miraaspektiga arvestamise nduet;

" Liiklusest pdhjustatud mira normtasemed elamute ja Gihiskasutusega hoonete vaikust néudvates
ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mé6tmise meetodid*.
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4. UURITAVA PIIRKONNA NING MURAALLIKATE
KIRJELDUS

4.1 VALGA VALD

Valga vald5 moodustus 22.10.2017 Valga linna, Karula valla, Taheva valla, Télliste valla ja Oru valla
Uhinemisel. Valla piir kulgeb médda Uhinenud omavalitsuste valispiiri, 16unas jagab vald piirijoont Lati
Vabariigiga. Valga valla pindala on 750 kmz2. Valla keskuseks on ajalooline keskus ning piiriilene kaksiklinn
Valga. Lisaks Valga linnale asub vallas kolm suuremat alevikku (Laatre, Tsirguliina ja Oru) ning 48 kiila.

VALGA VALD

CLILT N [~ kilometer (¥
8

Mustumetsa Priipalu o
CAY 0T 2R i

Killinge

Lota

Kivikila

Valga valla piirkonnad
Piirkond
Karula

Unikala

Tahova
Tolliste
Vaiga
Oru

Fpe Viljaktla

Tolliste Laatre
Tsirguliina

AN AP Tagula

ligaste
Supa Tinu
Korijérve
Vilaski
Paju
Jaanikese

Vaheru
Raavitsa

Valtina

Valga < Pikkjarve Lusd
Kaagjirve

Londi Karula Kaarikmae
Lallemée
Pugritsa

Ringiste
Rebasemdisa

Lutsu

Koikkala
Koobassaare

VAl/GA LINN
|

| Laanemetsa
Rikkeli

Priimetsa

Korkuna
Purakila

\ Tambre Taheva
has Vastini
eskiinn Vaksali
Sooblase  Hargla Kallikla
CAOE Laatsi L,

Kapstambdisa Tsirgumée

w

Joonis 4.1. Valga valla kaart (www.valga.ee).

Aluskaart: Halltoonides rs-amet, dets, 2018

Valla elanikkond on koondunud peamiselt Valga linna (70,8% valla elanikest) ning Tsirguliina piirkonda,
Ulejaanud valla territooriumi katavad kiilad ja hajaasustus. Rahvastikuregistri andmetel elas Valga vallas
01.01.2021 seisuga 15 445 elanikku.

5 https://www.valga.ee/tutvustus-ja-asukoht
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4.2

MURAALLIKATE ULEVAADE

Valga linna ja lahiala (valla) territooriumil asuvad vdi valda labivad olulisemad véalisdhu muraallikad v&ib
jaotada jargmiselt:

Autoliiklus (sh maanteed, asulasisesed teed ja tanavad) — suurema liikluskoormusega teedest vdib
vélja tuua eelkdige J6hvi — Tartu — Valga p8himaantee (tee nr 3);

Raudteeliiklus (kajastatakse koos autoliiklusega summaarse liiklusmira kaardil) — markimisvaarne
raudteeliiklus toimub eelkdige Valga — Tartu raudteelBigus;

Toostusettevotted (sh suuremad todstusalad aga ka vaiksemad Uksikobjektid) — kasitletakse
vastavalt tellijalt laekunud objektide loetelule, kuid t66 raames kontrolliti ka lahtelilesande valiseid
objekte;

Otseselt liiklus- ja téostusmiura hulka mitte klassifitseeritavad miraallikad (nt Jaanikese
motokeskus).

T66 lahtellesandes vélja toodud vBimalike olulisemate ning uurimist vajavate muraallikate loetelu:

Valga linn, Pikk tn (liiklusmura);

Valga linn, Petseri tn (liiklus/t6dstusmiira);

Valga linn, Transpordi tn (liiklusmura);

Valga linn, Tartu tn (liiklusmira);

Valga linn, Viljandi tn (liklusmira);

Valga linn, raudtee tmbrus (liklusmura);

Valga linn, Voru tn (liklusmira);

Valga linn, Vabaduse tn (liklusmura);

Valga linn, Véike-Laatsi (t60stusmiira);

Valga linn, Riia tn 18 (t66stusmira, Rimi kauplus);
Tsirguliina alevik, raudtee imbrus (liiklusmdira);
Tinu kila, Tsirguliina alajaam (t66stusmdira);

Lota kiila raudtee timbrus (liklusmira);

Priipalu kila (liklusmura);

Hargla kila (liklusmura);

Koikkula ktila (liklusmira);

Oru alevik (liiklusmiira);

Jaanikese kila, Jaanikese motokompleks (spordi- ja meelelahutusmura).

Lisaks toodi lahtelilesandes vélja vallavalitsusele varasematel aastatel laekunud kaebused:

Valga linn, Oru ja Voru tn ristmiku piirkond — varasemalt esines raudteejaama piirkonnas metalli
kokkuostu tegevusega kaasnev mura, kuid tdnaseks on metalli kokkuost antud asukohas I6petatud.
Kéesoleva t66 raames kontrolliti piirkonna murataset, sh uuriti lahiimbruses asuvate teiste
ettevotete (sh Valga Depoo AS) mirataset;

Kaebus Valga linnas J. Kuperjanovi ning Roosi tn ristmiku piirkonnast seoses Gomab OU
modblivabriku tegevusega — kéesoleva t66 raames teostati antud piirkonnas mirataseme
kontrollmddtmised;

Kaebus Tsirguliina alevikust Roosi tn piirkonnast seoses Savi karjaéri kinnistul asuvast
saetdostusest (Kevetra OU) kostuva miiraga — kdesoleva t66 raames teostati antud piirkonnas
muirataseme kontrollmd6tmised;

Tolliste kilas Looduse tn piirkonnast laekunud kaebused seoses Tinu kilas asuva Tsirguliina
alajaama poolt tekitatud miraga — kaesoleva t66 raames teostati antud piirkonnas muirataseme
kontrollm@dtmised.

Varasemalt ei ole Valga valla territooriumil ulatuslikke mirrauuringuid koostatud. Uldjuhul on miratasemete
kontroll ja meetmete rakendamine kaebuste ja objektipShine (nt hairiv to6stuslik objekt, mille tmbrusesse
jddvate alade mirataset kontrollitakse vastavalt kaebuste iimnemise punktis teostatud helirdhutasemete
mddtmiste kaudu).
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Suure liikluskoormusega (rohkem kui 3 miljonit sidukit aastas ehk ca 8220 s6idukit 66paevas) teeldigud
kuuluvad iga 5 aasta tagant Transpordiameti (varasemalt Maanteeameti) poolt koostatava strateegilise
murakaardi ning mira vahendamise tegevuskava uuringuobjektide hulka, kuid Valga valla territooriumil
sedavord suure liikluskoormusega teeldike pole seni esinenud ning Valga valla teed ei ole seetdttu nimetatud
uuringutesse kaasatud.

4.3 AUTOLIIKLUS

Valis6hu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral) andmete alusel,
kuid kasutada on lubatud ka viimase 3 aasta andmeid. Liiklusmira hindamisel kasutati antud juhul
lahteandmetena Maanteeameti 2019. ja 2020. a loendustulemusi, mis olid t66 koostamise hetkel (2021. a)
kéige varskemad andmed (tabel 4.1). Sdidukiiruseks vdeti iga teeldigu puhul hetkel kehtiv vastava 18igu
kiiruspiirang.

Kuna ainult 2020. a liiklusandmetest l[ahtumine ei pruugi anda adekvaatset infot kogu uuringualal (tulenevalt
samal ajal esinenud Covid-19 tervisekriisist, mis v8is mdjutada inimeste igapaevaste liikkumiste iseloomu ja
teatud teede liikluskoormust), valiti mirauuringu lahteandmeteks iga teelSigu kohta viimase kahe aasta
andmetest suurema liikluskoormuse aasta andmed. Liiklusmira kaartide koostamisel kaasati
muraarvutustesse koik lahtetlesandes vélja toodud teed ja tanavad, lisaks kaasati terviklikuma pildi
saamiseks kohati ka tdiendavaid teeldike (nt Valga linna ja lahiala imbruses). Valga linna territooriumil
asuvate tanavate liikluskoormuste andmed saadi varasemalt labi viidud liiklusloenduste andmetest, teatud
tanavate osas viidi 1abi ka tédiendavad liiklusloendused.

Tabel 4.1. Maanteede liikluskoormused uuritaval alal (AKOL — aasta keskmine 66paevane liklussagedus)

Algus, | Lopp, Raskeliiklus

Tee nr Tee nimetus AKOL Aasta Uuringuala
km km (%)
3 Johvi - Tartu - Valga 190,40 | 202,59 2850 13,5 2019 | Priipalu
3 J6hvi - Tartu - Valga | 202,59 | 209,14 2636 17,0 2020 |Oru
Valga linna
3 |J6hvi- Tartu - Valga | 216,70 | 218,31 | 3863 10,8 2019 | 29
lahiala
3 J6hvi - Tartu - Valga 218,31 | 219,62 3917 12,0 2020 |Valga linn
Valga linna
6 |valga - Uulu 142 | 10,41 | 1876 8,6 2019 | 2'9at
lahiala
72 Sangaste - Tolliste 7,26 12,88 1569 13,4 2019 | Tsirguliina
72 Sangaste - Télliste 12,88 | 16,63 1580 12,2 2019 | Tsirguliina
67 Voru - Mdniste - Valga | 38,10 | 51,63 398 8,0 2019 |Hargla
67 Voru - Mdniste - Valga | 51,63 | 60,50 481 11,0 2019 |Hargla
67 Voru - Mdniste - Valga | 60,50 | 76,03 658 6,4 2020 | Koikkula
Valga li
67 | V6ru - Moniste - Valga | 76,03 | 77,25 | 1134 3.4 2019 | galnna
lahiala
23201 |Puurina - Lillemae - | g g5 | 14 58 306 2,6 2020 |Lillemae
Litsmetsa
23129 | Laatre - Antsla 0,00 6,45 395 7,1 2020 | Tagula
23129 | Laatre - Antsla 6,45 12,96 453 6,8 2020 |Tagula

Valga linna territooriumil asuvate ténavate liikluskoormuste andmed (sh varasemalt labi viidud
liiklusloenduste ® ning k&esoleva t60 raames teostatud tiiendavate tipptunni liiklusloenduste alusel

62018. a liiklusloendused V&ru tn-L&una tn ristmikul ja Viadukti tn-Lduna tn ristmikul (Teede
Tehnokeskus AS),

2020. a liiklusloendused V&ru tn-Vabaduse tn-Jaama pst ristmikul. Raja tn-Riia tn ristmikul ning J.
Kuperjanovi, Pikk tn ning Jaama pst ristldigetel (Teede Tehnokeskus AS)
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teisendatud hinnangulised liikluskoormused) on toodud joonisel 4.2. Tipptunni liikluskoormus moodustab
kogu 66paeva liiklusest Uldjuhul ca 8...12% (keskmiselt 10%).

Kéesoleva t66 raames teostati tdiendavad tipptunni liiklusloendused jargmistel ristmikel: Tartu tn-Pikk tn;
Tartu tn-Parna pst; J. Kuperjanovi tn-Pikk tn ja J. Kuperjanovi tn-Petseri tn. Liiklusloenduste teostamise aeg
oli tuupiline kevadise liiklusperioodi t6dpéev (teisipdev 23.03.2021), mis loetakse Uldjuhul aasta keskmist
olukorda hasti iseloomustavaks liiklusperioodiks. Mirauuringute kontekstis tuleb ka silmas pidada, et teatud
ebatapsused liikluskoormustes ei oma véga suurt rolli (ei too kaasa suuri ebatapsusi) pikaaegse keskmise
miraolukorra kirjeldamisel. Nt 66péaevaste liikluskoormuste alahindamine ca 50% ulatuses toob kaasa
vahem kui 2 dB suuruse erinevuse (v8imaliku vea) paeva ja 66 hinnatud miratasemetes (vastavate Lq ja Ln
arvutuslikes vaartustes). Seega piisab suuremahuliste ning paljusid erinevaid ténavaid hdlmavate
liklusuuringute kontekstis moju hindamiseks ning jarelduste tegemiseks ka hinnangulistest liiklusandmetest
(ehk ligilahedastest v8i piirkonna teiste tdnavate andmetest tuletatud liiklusandmetest). Raskeliikluse
osakaal Valga linna sisestel tédnavatel on suhteliselt vaike jaddes erinevate tanavate I6ikes vahemikku
1...5%.
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Joonis 4.2. Murauuringus kasutatud Valga linna liikluskoormuste skeemkaart (Maa-ameti aluskaardil).

Lahtuvalt mira hindamise nduetest tuleb liikluskoormusi ehk aasta keskmist 66péevast liiklussagedust
(AKOL) kasitleda eraldi kolmel ajaperioodil: paev (7-19), htu (19-23) ja 66 (23-7).

Maanteede liikluskoormused jaotati protsentuaalselt vastavalt Transpordiameti (Maanteeameti) lahima
pusiloenduspunkti andmetele” (J8hvi — Tartu — Valga mnt km 213,1 asuv Paju loenduspunkt):

®  Paevane liiklus (7-19) moodustab ca 79,7% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedust;
= Ohtune liiklus (19-23) moodustab ca 12,7% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedust;

= QOine liiklus (23-7) moodustab ca 7,6% aasta keskmisest 66paevasest liklussagedust.

Raskeliikluse jaotumine paeval/dhtul/66sel (vastavalt plsiloenduspunkti andmetele):
® 7.00-19.00 — 72,9% d6paevasest raskeliiklusest;
®  19.00-23.00 — 14,0% 66paevasest raskeliiklusest;

" Pisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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®  23.00-7.00 — 13,1% do6paevasest raskeliiklusest.

Toodud andmete alusel koostati liiklusmira kaardid (Lisa 1) eraldi pdevase (L4, 7.00-23.00) ja dise (Ln,
23.00-7.00) ajavahemiku kohta. Autoliiklusega kaasnevast mirast mdjutatud alade Ulevaade on toodud
peatikis 6.2.

4.4 RAUDTEELIIKLUS

Valga valla territooriumile jaadb AS Eesti Raudtee hallatav Tartu-Valga raudteesuund, millel toimub nii reisi-
kui ka kaubarongide liiklus ning Valga-Koidula raudteesuund, millel toimub kaubavedu. Osaliselt jaab Valga
linna territooriumile ka Valga-Lugazi (Lati Vabariik) raudteel8ik, mida kasutatakse nii reisijate- kui ka
kaubaveoks.

Peamine raudteega seotud murahairing esineb pikkade kaubarongide méédumisel (kuna kaubarongid on
pikemad, aeglasemad ja massiivsemad Kui reisirongid, samuti on kaubarongide veerem uldjuhul oluliselt
vanem ning mirarikkam kui reisirongidel), eriti juhul, kui liiklus toimub &isel ajal. Kaubarongid ei liigu alati
Uhtlase (fikseeritud) liiklusgraafiku alusel, kuid sageli vdivad veod sattuda ka disele ajale.

AS Eesti Raudtee info? kohaselt on viimaste aastate (2018-2020) kaubarongide liikluskoormuseks Valga-
Tartu suunal 4,6...6,5 kaubarongi 66paevas (mirakaartide koostamisel I&htuti suurima liikluskoormusega
aastast) ning Valga-Koidula suunal keskmiselt 0,5...0,6 kaubarongi 66p&evas. Kaubarongide hinnanguline
O0péaevaringne (péev-dhtu-66) jaotumine maarati tuginedes raudtee viimaste aastate kinnitatud
liiklusgraafikutele®. Reisirongiliikluse puhul lahtuti Eesti Liinirongid AS (Elron) sdidugraafikust 2020-2021.
aastal (ligikaudu sarnane liikluskoormus esines ka varasematel aastatel). Valga-Lugazi raudteeldigu puhul
eeldati, et kaubaveod toimuvad samas mahus, mis Valga raudteejaamast p8hjapoole jaavas I8igus. Lati
suunaline reisirongiliiklus'® toimub mahus kaks saabumist ja kaks valjumist 66paevas.

Tabel 4.2. Rongiliikluse andmed

Rongitulp Paev (7-19) Ohtu (19-23) B6 (23-7) Vag::\:lite
Valga-Tartu

reisirongid 6 1 1 3

kaubarongid 3 1,5 2 56

Valga-Koidula

kaubarongid 1 0 0 28
Valga-Lugazi

kaubarongid 4 1,5 2 56

reisirongid 2 1 1 3

AS Eesti Raudtee info kohaselt on viimaste aastate kaubarongide keskmine rongikoosseisu pikkus Valga-
Tartu 18igus 42...56 vagunit (muraarvutustes kasutati suurimat vaartust ehk 56 vagunit) ning Valga-Koidula
I8igus 8...14 vagunit (muraarvutustes kasutati 2x suuremat vaartust ehk 28 vagunit). Reisirongide puhul
vOeti keskmiseks vagunite arvuks 3.

Reisirongide soéidukiiruseks voeti kehtestatud lubatud maksimaalne séidukiirus!! raudteeldikudes ehk 120
km/h (Valga jaama siseselt 80 km/h). Kaubarongide lubatud s6idukiirused on vastavalt 80 km/h Valga-Tartu
suunal (Valga jaama siseselt véeti kiiruseks 40 km/h) ja 60 km/h Valga-Koidula suunal.

8 AS Eesti Raudtee 02.03.2021 vastus Valga Vallavalitsusele infoparingule
° https://www.evr.ee/et/arikliendile#liiklusgraafikud

10 https://www.pv.lv/en/

11 https://www.evr.ee/arikliendile#eeskirjad-ja-tasud
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Valga kaubajaama siseste tdaiendavate manddvrite miira on mudelis arvesse vdetud kaudselt, kuna tegeliku
manddvrite teostamise mahu (nt kas manddver teostatakse ainult veduriga voi teisaldatakse ka osa
vagunitest) ja ajalise kestuse osas ei ole AS Eesti Raudtee andmetel vBimalik t&pset statistikat vélja tuua.
Kaudselt on kaubajaamas teostatavate manddverdustega kaasnev vBimalik tdiendav mira arvesse vetud
jargmiselt: mira tekke ja leviku arvutamisel kasutati jaamasisese muira arvutamiseks tegelikust
s@idukiirusest markimisvaarselt suuremat (ehk mirarohkemat) kaubarongide sdidukiirust (40 km/h), samuti
eeldatakse, et jaamasiseselt on kaubarongidel pidurid aktiveeritud (samuti mirataset suurendav tegur) ning
jaamateedel on enam kui 2 ristuvat roédpmekohta iga 100 m 18igu kohta. Tuginedes t66 raames l&bi viidud
manoovrite teostamisega kaasneva mira médtmiste tulemustele saab 6elda, et antud lAhenemine on
piisavalt tdpne ning ei pdhjusta miratasemete alahindamist.

Raudteemirast mgjutatud alade Ulevaade on toodud peatiikis 6.3.

45 TOOSTUSALAD

Lahtellesandes toodi vélja olulisemad tddstuspiirkonnad, millega piirnevate muratundlike alade (elamud)
olukorda tuli mirauuringus késitleda (sh vajadusel médta). Jargnevatel joonistel on esitatud véljavotted
mirauuringu lahtetilesandes toodud uurimist vajavate todstuslike muraallikate ja todstuspiirkondade
paiknemise skeemkaardist Valga valla erinevates piirkondades (véljavdte lahtellesandest
kaardirakenduses valgagis.ee)

=¥ ) ! e S %
Joonis 4.3. Uurimist vajavate t66stuslike miraallikate ja td6stuspiirkondade paiknemine Valga linna
piirkonnas (td6stusalad on esile toodud punase viirutusega).
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Joonis 4.4. Uurimist vajavate toostuslike miraallikate ja toostuspiirkondade paiknemine Tsirguliina
piirkonnas (vasakpoolne skeem) ja Oru aleviku piirkonnas (parempoolne skeem), tddstusalad on esile
toodud punase viirutusega.

Todostusobjektide poolt tekitav miira on sageli vadga erineva iseloomu ja tugevusega ning need andmed ei
ole reeglina avalikult kattesaadavad ilma konkreetse objekti juures helir6hutasemete mddtmisi teostamata.
Toostuslike objektidega seotud muraprobleemide puhul ongi reeglina soovitatav miraalaste kaebuste
ilmnemisel probleemsetest kohtades mira kontrolimd&tmiste teostamine ning vastavalt médtmistulemustele
vajadusel miraallika valdaja informeerimine mira vahendamise vajaduse osas ja/vdi ettekirjutuse tegemine
(nt mirataseme viimiseks normvaartusest vaiksemaks voi miraallika td6aja piiramine (nt disel ajal) ja/voi
sulgemine).

Kéesoleva t60 koostamise raames tehti koostddd Valga valla territooriumil asuvate ning lahtellesande
kohaselt eeldatavalt (nt varasemate kaebuste pdhjal) olulisemate muraallikate omanikega, sh teavitati
ettevdtteid mirauuringu koostamisest, samuti kisiti infot ettevdtte téograafiku ning aktiivsete tddaegade
kohta.

Alljargnevalt on lisatud nii lahtelilesandele vastavate alade loetelu (koos hinnanguga méarkimisvaarse mira
esinemise ning helirBhutasemete mo&dtmiste teostamise kohta) kui ka t60 raames taiendavalt leitud
Uksikobjektide kirjeldused:

®  Tsirguliina raudteejaam (puidu laadimine vagunitesse) — t66 raames teostati helirdhutasemete
modtmised ja mira leviku arvutused (mirakaart);

®  Tsirguliina alevik, Roosi ja J6e tn piirkond (Savi karjaari kinnistul asuva Kevetra OU puidutéostus)
— t60 raames teostati helirhutasemete moddtmised ja mira leviku arvutused (mirakaart).
Ettevdttelt kisiti ning laekus ka info tddprotsessi iseloomu ning tavaparaste todaegade kohta;

®  Tsirguliina alevik, Tehnika tn t6dstuspiirkond (puidutddstus) — t66 raames teostati helirbhutasemete
modtmised ja mira leviku arvutused (mirakaart);

®  Tinu kila, Tsirguliina alajaam — t66 raames teostati helir6hutasemete mddtmised ja mura leviku
arvutused (murakaart);

" Jaanikese kiila, Kelli kinnistu (Rahel Puit OU) — t66 raames teostati helir6hutasemete mddtmised
ja mira leviku arvutused (mirakaart);

®  Valgalinn, Metsa tn 19 (Atria Eesti AS) — t66 raames teostati helirBhutasemete médtmised ja mira
leviku arvutused (mirakaart);

®  Valga linn, J. Kuperjanovi tn 79 (Gomab OU) — t66 raames teostati helirdhutasemete mddtmised ja
miira leviku arvutused (mirakaart). Ettevéttelt kiisiti ning laekus ka info tddprotsessi iseloomu ning
tavaparaste tddaegade kohta;
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® Valga linn, Voru tn 5 (Valga Depoo AS) — t66 raames teostati helir6hutasemete md&tmised,
markimisvaarset pidevat mira ei esinenud. Ettevéttelt kisiti ning laekus ka info tdoprotsessi
iseloomu ning tavapéraste tddaegade kohta;

®  Valga linn, Riia tn 18 (Rimi kauplus) — t60 raames teostati helir6hutasemete mddtmised ja mira
leviku arvutused (mirakaart);

®  Valga linn, A. Neulandi tn 2 (Siili keskus) — t66 raames teostati helirbhutasemete mé&tmised ja
miira leviku arvutused (mirakaart);

®  Jaanikese kila (Jaanikese motokeskus) — t66 raames teostati helirdhutasemete modtmised
(motokrossi vdistluste toimumise péeval) ja mira leviku arvutused (murakaart). Motokeskuse
haldajalt kusiti ning laekus ka info raja kasutamise iseloomu ning tavapéaraste aktiivsete
kellaaegade kohta.

Lisaks uuriti jargmisi suuremaid todstuspiirkondi, mille puhul helir6hutasemete md&tmiste vajadust ei
esinenud (markimisvaarset mira ei esinenud, tundlike alasid vahetult ala lAheduses ei asu):
® Valga linn, Petseri tn todstuspiirkond — markimisvaérset pidevat mira valjaspool tddstusala ei
tuvastatud;
®  Valga linn, Véike-Laatsi tn t6ostuspiirkond — markimisvaarset pidevat mira valjaspool tddstusala
ei tuvastatud;
®  Valga linn, Tuubi tn tdé6stuspiirkond — markimisvaarset pidevat mira valjaspool tdostusala ei
tuvastatud;
® Valga linn, Rukkeli tn-Viljandi mnt-Transpordi tn todstuspiirkond — markimisvaarset pidevat
téostusmira véljaspool ala ei tuvastatud, piirkonnas domineeris tavapéarane liiklusmdira;
= Oru aleviku té6stusala — markimisvaarset pidevat miira valjaspool tédstusala ei tuvastatud.

Toostusmiura mddtmistulemuste ning mdjutatud alade Glevaade on toodud peatiikis 6.4.

4.6 MUUD MURAALLIKAD

Ebatuipilised ning eriparased miuraallikad (nt riigikaitseliste tegevuste kaigus tekitatud mura, lasketiirud,
krossirajad), mis ei ole otseselt liiklus- vdi tdostusmura hulka klassifitseeritavad, ei kuulu Uldjuhul tavapéraste
murauuringute (sh atmosfaaribhu kaitse seaduse alusel koostatav kohaliku omavalitsuse mirakaart)
uuringuobjektide hulka. Samuti ei ole nimetatud muraallikate puhul seadusandluses mira normtasemed
Uheselt defineeritud, millest l&htub, et antud muraallikate puhul ei ole Gldjuhul vdimalik Uheselt fikseerida,
kas mira normtaset Uletatakse vdi mitte. Seega puudub ka selge alus, millele tugineda naiteks mira
vahendamise meetmete nBude mé&aramisel, kui mirauuringu (mura mé6tmine ja/vdi modelleerimine)
tulemusel peaks selguma, et objektidest tingitud muratase vOib siiski olulist héiringut pdhjustada.
Kéesolevas td6s kasitletakse eespool kirjeldatud otseselt reguleerimata objekte eelkdige informatiivselt.

Jaanikese motokeskus (krossirada)

Spordi- ja meelelahutusasutuste (ning Urituste) mira ei ole hetkel valisdhus levivat mira k&sitlevas
seadusandluses (keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva mira
normtasemed ja miirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid®) (iheselt reguleeritud??.

Samas on selge, et krossiraja tegevus on aktiivsel pdeval lahiimbruses selgelt tajutav ning v8ib pdhjustada
héiringuid piirkonna elanikele (lahimad olemasolevad elamud jaévad lahemale kui 100 m rajast). Jaanikese
motokeskuse puhul teostati kdesoleva t66 raames helirdhutasemete mé6tmised aasta tihe kdige aktiivsema
kasutusega vdistluspaeval (lile-eestiliste Kiilgkorvide ja Quadide karikavdistluste® 1. etapp Jaanikese
krossirajal 19.06.2021), samuti koostati mirakaart samadel tingimustel.

12 Atmosfaaridhu kaitse seaduses ning selle alusel kehtestatud valisshu mira normvaartusi kasitlevas
keskkonnaministri maaruses'? ei ole (2021. a seisuga) valja toodud spordivaljakute vdi motospordi urituste
mira normeerimise aluseid. Varasemalt (kuni 2017. a) Kkasitles ning reguleeris spordi- ja
meelelahutusirituste mira Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid” (spordi- ja
meelelahutusirituste mira sisaldav méaaruse redaktsioon kehtis kuni 10.02.2017)

1 https://kgk.ee/voistlustingimused/
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Joonis 4.5. Jaanikese motokeskuse ning ldhiimbruse skeemkaart, motokeskuse ala on esile toodud
punasena (allikas: Maa-ameti hibriidkaart).

Krossiraja tegevusest tingitud miratase vdib piirkonnas héairivaks osutuda ning seda ka juhul, kui mira
normtasemeid (nt varasemalt ehk kuni 2017. a kehtinud vdi teoreetiliselt tulevikus kehtestatavaid) otseselt
ei Uletata. Antud piirkonnas elamualade arendamisel tuleb seega arvestada vdimalike hairingute
esinemisega ning uute elamupiirkondade kavandamine krossiraja lahiimbruses ei ole soovitatav. Head
tingimused krossiraja lahiimbruse eluhoonete siseruumides on kill teoreetiliselt véimalik tagada rangete
heliisolatsiooninduete rakendamise korral, kuid valisdhus (duealal) on keeruline motospordist tingitud
murahdiringuid téielikult valtida.

On ka selge, et juhul, kui Jaanikese krossiraja puhul suureneb aktiivne rajakasutus, vdib esineda taiendavaid
muraalaseid konflikte piirkonna elanikega ning antud juhul raskendab kiisimuse lahendamist puudulik
seadusandlus, mis ei too vélja Uheselt mdistetavaid muiraalaseid néudeid krossiradadele (ja motospordile
uldiselt).

Varasemalt (kuni 2017. a) tuli spordivéljakute ja meelelahutuspaikade tegevusest pdhjustatud mira
normeerimisel lahtuda tddstusmira normtasemetest. Motospordiga kaasneva muira piirtasemena kasitleti
téOstusmira taotlustaset ning asjakohased normvéaartused Il kategooria elamualadel olid jargmised: 55 dB
paeval (7.00-23.00) ja 40 dB 66sel (23.00-7.00) 14,

Lisaks sisaldus maaruses punkt, mille kohaselt Uksikute kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud spordi- ja
meelelahutusdrituste korral vdib mira piirtase olla 10 dB(A) vdrra suurem kui eespool toodud vaartused ehk
Il kategooria elamualadel vastavalt: 65 dB paeval (7.00-23.00) ja 50 dB 66sel (23.00-7.00).

Krossiradasid kasutatakse reeglina ainult paevasel ajal seega vdib kokkuvétlikult varasemalt (kuni 2017. a)
kehtinud motospordiga kaasnevate normide kohta delda jargmist:

®  Aastaringselt (igapaevaselt nn ,tavaolukorras®) oli pdevasel ajal lubatud mira hinnatud tase kuni
55 dB;

" Aktiivsel v@istluspaeval oli tiksikute kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud (suuremate) Urituste
korral lubatud kuni +10 dB v&rra suurem miratase ehk mira hinnatud tase kuni 65 dB.

Motokeskuse mirast mojutatud alade ilevaade on toodud peatiikis 6.5.

1 Mira normtasemed on kehtestatud paeva (7-23) keskmistatud vaartustena (energeetiliselt
keskmistatud tulemused ehk mira hinnatud tase kogu paeva ulatuses, mis kujuneb murarikaste ja
vaiksemate hetkede summas), mis réhutavad siiski pisut enam just murarikkaid perioode. Miira
normtasemetega vordlemisel arvestatakse seega mirarikka tegevuse kestust kogu paeva Idikes. Uksikud
(nt 10-15 min jooksul aset leidvad) normvéaartust lletavad sindmused (sh vdistlusolukorras) ei lahe
seega otseselt vastuollu miraalase seadusandlusega.
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Metsniku lasketiir

Kaitseliidule kuuluv Metsniku lasketiir ei kuulu militaarmira objektina kohaliku omavalitsuse murakaardi
uuringuobjektide hulka, kuid jargnevalt kasitletakse Uldisel tasemel lasketiiru vdimalikku mju ning antakse
soovitused moju piiramiseks.

Metsniku lasketiir koos valjadppeehitistega (ehk dppevali) asub Valga vallas Jaanikese kilas Metsniku
kordoni kinnistul (tunnus 82001:003:0290). Oppevélja kogupindala on 66,2 ha. Lasketiirus on lubatud
teostada laskeharjutusi kuni 100 paeva aastas. Oppevaljal vdib kasutada imitatsioonivahendeid, teostada
kasigranaadi viskeharjutusi ja viia labi demineerimistdid kdikidel nadalapaevadel. Kui ohuala ei suleta ja
tegevus ei kandu valjapoole kinnistu piire, siis 100 paeva kasutuspéevade arvu piirangut teistele tegevustele
ei ole.'® Lahimatest muratundlikest aladest jaab otsestele laskeharjutuste teostamise aladele lahima 1500
m tsooni Uks eluhoone (Metsavahi kinnistu dppevéljast edelasuunas Valga-Uulu tee &ares), lahima 2 km
tsoonis asub kiimmekond eluhoonet.

Eestis lasketiirude ning kaitsevae harjutusvéljade imbruses lébi viidud murauuringud on sageli naidanud,
et militaarmura regulatsiooniga (2014. a regulatsioon?®, 2019. a uuendatud regulatsioon?’) kehtestatud mura
kriitilise taseme Uletamist lahimate elu- ja Uhiskondlike hoonete juures ei esine. Samas nenditakse
uuringutes, et elanikkonna jaoks ei ole lldiselt vahet, kas miratasemed on mdne dB vdrra lle vdi alla lubatud
normtaseme ning inimesed tajuvad militaar- ja laskemura Uhesuguse héairinguna sellest hoolimata. Seetdttu
tuuakse uuringutes vélja eelkdige koostdd vajalikkus elanikkonnaga ja elanike teavitamine lasketiirudes
toimuvatest murarikkamatest tegevustes, et elanikud saaksid oma elukorralduses v8imalike héairingutega
ette arvestada ning voimalike ebameeldivuste ja hairingute méju minimiseerida.

Lisaks tuleb arvestada, et lasketiiru lahiimbrusse ei ole mdistlik uusi miratundlikke alasid planeerida, kuna
ka (soovituslikule) normtasemele (militaarmira regulatsioonile) vastava mirataseme korral v&ivad
lasketiirude ja harjutusvéljade tegevusega kaasneda mirahairingud ning selle asjaoluga tuleb planeerimisel
(ja ka elukoha valikul) arvestada. Uldplaneeringuga ei ole seega soovitatav kavandada (ning teadaolevalt
ka ei planeerita) uusi miratundlikke objekte Metsniku lasketiiru Umbrusesse.

15 https://valgamaa.kaitseliit.ee/et/metsniku-lasketiirl
16 Militaarmira regulatsioon. Koondaruanne. Akukon Oy Eesti filiaal. 2014
17 Militaarmira regulatsioon. Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus. 2019
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MURAKAARTIDE KOOSTAMISE METOODIKA

5.1 ULDISED ARVUTUSPARAMEETRID

Suuri alasid (nt kogu vald) hdlmava mirakaardi koostamisel tuleb teha mitmeid Uldistusi, mis Uksikutes
spetsiifilistes punktides vBivad p&hjustada teatud ebatapsusi, kuid suuremahuliste tédde puhul on see teatud
maaral paratamatu. Mirakaartide koostamisel on muu hulgas léhtutud (selles osas, mis on asjakohane
siseriiklike kohaliku omavalitsuse mirakaartide koostamise kontekstis) projekti “Mirakaartide koostamist
reguleerivate digusnormide (sh EL direktiivi 2002/49/EU) rakendamise juhiste koostamine arvestades Eesti
tingimusi” raames koostatud kohaliku omavalitsuse murakaartide koostamise juhistest (SA
Keskkonnadiguse Keskus).

Arvutuslikud liiklusmira kaardid koostati keskkonnamiira modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN
8.2 (Braunstein+Berndt GmbH, http://www.soundplan.eu/), mis vastab Euroopa Liidu keskkonnamiira
direktiivi 2002/49/EU 8 nduetele ehk tarkvara on sobilik strateegiliste ning siseriiklike mirakaartide
koostamiseks. Arvutusmetoodikad on erinevate miraallikate (autoliiklus, raudtee, to6stus) 16ikes mdnevdrra
erinevad, vastavad metoodilised kirjeldused on toodud iga miraallika tiupi kasitlevates alapeatikkides.

Valga valla olulisi miraallikaid (vastavalt lahtelilesandele ja t66 kéigus selgunud t&psustavale infole)
hdlmavate mirakaartide koostamiseks ning mira leviku arvutuste teostamiseks koostati kolmem®&d&tmeline
maastikumudel mira leviku modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN. Mudeli koostamiseks kasutati
jargmisi andmeid:
® Maa-ameti kaardirakenduse maapinna kdrguspunktid vastavalt Lidar andmetele (x, vy, z
koordinaatide vaartused tekstifaili kujul);
®  Aluskaart (ETAK andmed 1:2000);
®  Valga valla hooned (ETAK andmed 2021);
®  Kolmemddtmelisse mudelisse sisestati maanteede ning raudtee liiklusandmed (sh
liklussagedused, sodidukiirused, raskeliikluse osakaal, teede laius jne), samuti tédstusmira
modtmiste kdigus saadud tédstusobjektide andmed;
®  Lisaks kanti mirakaartidele ka Uldplaneeringule vastav elamu maa-alade ning Uhiskondlike
hoonete maa-alade kaardikiht seisuga 29.07.2021.

Alljargneval joonisel on toodud véljavdte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN 8.2) sisesest
kolmemddtmelisest maastikumudelist.

Joonis 5.1 Véljavote maastikumudelist Tsirguliina piirkonnas

8 Euroopa Parlamendi ja Ndukogu Direktiiv 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on seotud keskkonnamiira
kontrollimise ja hindamisega


http://www.soundplan.eu/
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Arvutustulemused esitatakse mirakaartidel tavaparaselt 5 dB miravahemike kaupa erinevates vahemikes,
antud juhul jargmiselt: 35-40 (35-40 dB tdhendab kéesoleva aruande kontekstis miratasemeid 35,0...39,9
dB jne), 40-45, 45-50, 50-55, 55-60, 60-65, 65-70, 70-75 ja >75 dB.

Alljargnevalt on toodud tdhtsamad arvutustarkvara siseselt maaratud parameetrid, mida kasutati
murakaartide koostamisel:
®  muratase arvutati 2 m kdrgusel maapinnast,
®  mirakaardid koostati arvutussammuga 5x5 meetrises ruudustikus,
" akustiliste peegelduste arv (hoonete fassaadide peegeldused): 1 peegeldus19,
®  liiklusvool uhtlane,
® maapinna helineelduvustegur: 0...1 (olenevalt maakasutusest, nt teed defineeriti helilaineid
peegeldavate pindadena (ehk koefitsient 0), haljasalad ja metsaalad koefitsiendiga 1 (ehk
akustiliselt ,pehmed” pinnad, mis helilaineid ei peegelda), linnasisesed pargid jms koefitsiendiga
0,7).

Muralevi modelleerimisel ei arvestata tavaparaselt kdrghaljastuse (puud ja p6dsad) vdimaliku mira levikut
piirava méjuga. Seega v6ib eeldada, et ulatusliku kdrghaljastusega piirkondades vdib miratase kéesolevas
aruandes toodud tulemustest jadda modnevorra vaiksemaks (eelkdige suvisel ajal), linnakeskkonnas on
haljastuse mdju siiski vaga vaike v&i puudub taielikult.

Murakaartide koostamisel ei ole kasutatud reaalseid pikaajalisi meteoroloogilisi tingimusi, pigem kirjeldavad
arvutusparameetrid (ning seega ka tulemused) aasta keskmisest ménevdrra kehvemat (mirarikkamat)
olukorda.

5.2 LIKLUSMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on
viimased 10-15 aastat olnud Eestis teostatud miirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi
on meetodi puhul tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU varasemalt toodud
soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Kasutatav metoodika Uhtib ka Eestis 2012. ja 2017. a.
strateegiliste murakaartide (Tartu ja Tallinna linnas ning Maanteeameti uuringutes) koostamisel kasutatuga.
Seega on arvutustulemused héasti vOrreldavad varasemate uuringutega (nt teistes omavalitsustes
varasemalt koostatud sarnaste uuringutega).

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes — soodsad
(ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud soodsate ja
ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66 murasituatsiooni kirjeldamisel on
jargmised:
® pikaajalise péevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
®  pikaajalise 6htuse mura (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;
® pikaajalise Oise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

1% Kuna valisdhu miirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadilt ning murakaardid kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi
peegeldusi, siis tuleb mirakaarte vaadates arvestada, et vahetult hoonete muraallika poolsel alal vdib
esineda kuni ca 3 dB vérra kdrgem muratase vorreldes hoone fassaadile m&juva tegeliku miratasemega.
Hoonetele mdjuva reaalse mirakoormuse hindamisel tuleb seetdttu mirakaartidel toodud
muiratasemetest maha arvestada konkreetse fassaadi enda akustiline peegeldus ehk ca 3 dB.
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5.3 RAUDTEEMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Raudteemira arvutamisel kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega
seotud direktiivis (2002/49/EU) toodud (ning muu hulgas ka Eestis varasemalt laialdaselt kasutatud)
Madalmaade arvutusmeetodit (RMR). Kasutatav metoodika Uhtib Eestis 2012. ja 2017. a. strateegiliste
murakaartide (nt Tallinna ja Tartu linnas) koostamisel kasutatuga. Seega on tulemused vérreldavad
varasemate sarnaste uuringutega.

Jargnevalt on toodud raudteemira arvutustes kasutatud olulisemaid arvutusparameetreid:
®  reisirongi tiilip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 6 (diesel trains with disc brakes),
®  kaubarongi tiuip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 4 (block braked freight trains),
®  muraallika (raudtee) kdrgus 0,5 m maapinnast,
®  rddpad - Madalmaade siseriiklikkus arvutusmeetodis toodud ,liiprid kruusal®.

54 TOOSTUSMURA ARVUTAMISE METOODIKA

Toostusmura tasemete maaramiseks viidi 1abi todstuslike objektide miratasemete mddtmised ajavahemikus
maérts 2021 kuni mai 2021 (Lisa 2). Md6tmised teostas akrediteeritud katselabor (Kajaja Acoustics OU).

Todstusettevbtete mira kasitlemisel lahtuti tellija (Valga Vallavalitsus) poolt ette antud tédstusettevotete
nimekirjast. Koiki huvipakkuvaid objekte kulastati paeval ja 66sel ning selekteeriti vélja piirkonnad, kus
markimisvaarne tdostuslik mira vdib tootmisala piiridest valjapoole (eelkdige muratundlike alade suunas)
ulatuda. Mirataseme mddtmised teostati nende objektide ning miraallikate l1aheduses, mille tekitatav mira
oli taustafoonist (peamiselt maanteeliikluse mira paeval) miratundlike alade laheduses selgelt eristatav.
Objektide puhul, mis to6tasid ainult paevasel ajal, 6iseid mddtmisi ei teostatud. TéOstusmiira médtmiste ning
arvutuste tulemusi kasitletakse tapsemalt peatikis 6.4 Té6stusmurast m@jutatud piirkonnad.

Toostusmura modelleerimisel ning muirakaartide koostamisel kasutati mira leviku arvutusmeetodina
Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovituslikku arvutusstandardit 1ISO 9613-2
"Acoustics - Abatement of sound propagation outdoors, Part 2: General method of calculation (samavaarne
EL uuele arvutusmeetodile CNOSSOS-EU?0). Murakaartide koostamisel (modelleerimisel) voeti aluseks
muraallikate Umbruses teostatud helirdhutasemete mdotmiste tulemused, mille alusel mé&arati
arvutustarkvaras mdiraallikate asjakohased sisendparameetrid. Todstuslikud muraallikad sisestati
arvutusmudelisse punktallikatena. Lisaks arvestati ettevotete tddaja diinaamikat (t60péeva kestust), mis
madrati lahtuvalt ettevtetelt laekunud informatsioonile ning valitodde kaigus kogutud andmetele.

Vastavalt standardile arvutatakse tédstusmira levik soodsates hajumistingimustes (miralevi soodustav tuul
igas suunas, méddukates inversioonitingimustes), mis konkreetsel vaatluspaeval ei pruugi aasta I6ikes
tbendoliselt avalduda. Pigem kajastavad t6ostusmira kaardid seega pikaajalisest keskmisest
mirasituatsioonist mdnevdrra halvemat olukorda.

5.5 MOTOSPORDI MURA ARVUTAMISE METOODIKA

Jaanikese krossirajaga seotud mira leviku modelleerimisel kasitleti s6idukeid liikuvate punktmdiraallikatena.
Mura leviku arvutamiseks kasutati modelleerimistarkvaras (SoundPLAN) sisalduvat uldist keskkonnamura
prognoosimise meetodit (General Prediction Method), meetodi mira leviku ja keskkonnas neeldumise osa
pdhineb standardil ISO 9613-2: Acoustics -- Attenuation of sound during propagation outdoors -- Part 2:
General method of calculation. Vastavalt standardile arvutatakse mira levik soodsates hajumistingimustes
(muralevi soodustav méddukas tuul igas suunas, mdddukates inversioonitingimustes).

20 common NOise aSSessment methOdS in the EU ehk Keskkonnamiira tldised arvutusmeetodid
Euroopa Liidus. EUROOPA KOMISJONI DIREKTIIV (EL) 2015/996, 19. mai 2015, Lisa (Muraindikaatorite
hindamise meetodid)
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Motosodidukite muiraemissiooni |ahteandmed tuletati teostatud helirdhutasemete moédtmiste tulemuste
pohjal. Lisaks vaadati vOrdluseks ka Taanis teostatud ulatusliku motospordi maksimaalmira
modtmistulemusi voistlussituatsioonides (,Ste fra motorsportsbaner. Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 2
2005%).

Krossiraja voistluspaeva (kogu véistluspaeva olukord ehk mira hinnatud tase péeval (Ld4, 7.00-23.00))
mirakaardi koostamisel lahtuti jargnevast:
" Vaistluspaeva kestus 8.00-19.00, sh tund aega pausi (ehk 10h aktiivset tegevust);
®  Korraga on rajal 20 voistlussdidukit (erinevates s@itudes voib olla osalejaid siinkohal toodud
keskmisest vahem aga ka rohkem);
®  Tunni jooksul [abitakse 20 ringi (tiupiline ringi Iabimise aeg on 2:30 — 2:45, lisaks esineb luhemaid
pause vdistlussditude vahel);
®  Uhe sdiduki maksimaalne A-korrigeeritud helivdimsustase (Lwa) 126 dB (kogu p&eva jooksul
erinevates voistlusklassides osalevate sdidukite hinnanguline keskmine muraemissioon);
®  Mirakaartide koostamisel eeldatakse, et sdidukid labivad ca 50% rajast maksimaalset mirataset
tekitavas sdidureziimis ning 50% ajast jadb muratase vahemalt 10 dB vdrra véaiksemaks. Terve
ringi l&bimise kokkuvdttes tdhendab see keskmiselt ca 3 dB v8rra vaiksemat miraemissiooni ehk
vastav kogu ringi keskmine helivdimsustase on (Lwa) 123 dB.

Motospordiga kaasneva miira arvutustulemuste (samuti médtmistulemuste) analtisimisel tuleb silmas
pidada, et motospordi puhul v8ib konkreetses vaatluspunktis esineda ménevérra suurem ebatépsus (nt
liklusmira arvutustulemustega vorreldes), mis on tingitud motospordiga seotud mirasiindmuste vaga
muutlikust iseloomust ning k&iki aspekte ei ole vdimalik mirakaartide koostamisel arvesse votta. Nt
mdjutavad mira teket ja levikut jargmised asjaolud (mida on raske mudelis taielikult arvesse vétta):
® Raja erinevates I6ikudes aset leidvad sdidureziimi muutused (kiirendused, pidurdused);
®  Individuaalsete s6idukite miratase ning tehniline seisukord,;
®  Erinevate sditjate s6iduoskused ja harjumused;
®  Soidukite tapne arv konkreetsel ajahetkel (vdistluspéeval/olukorras);
®  Soidukite tapne asukoht ringrajal (kas sdidetakse grupis v6i mdddavad sbidukid Gihekaupa);
®  Valitud sdiduringi pikkus, nt treeningpaeval on vdimalik s@ita erineva pikkuse ja kujuga trassil;
" lImastikutingimused, millest suurima mgjuga on tuule suund ja kiirus. llmastikutingimuste md&ju on
vaiksem raja laheduses (hinnanguliselt ca 50...100 m raadiuses), kaugpunktides (200...300 m ja
enam) on mdju margatavalt suurem.
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MURA KAARDISTAMISE TULEMUSED

6.1 MURAKAARDID

Mirakaardid on toodud kaesoleva aruande lisas 1. Mirakaardid kirjeldavad jargmisi situatsioone ja
muraallikaid:

Liiklusmira (auto- ning raudteeliiklus) kaardid:

1.1 Mdra hinnatud tase péeval (Ld) ajavahemikus 7.00-23.00;
1.2 Mira hinnatud tase 66sel (Ln) ajavahemikus 23.00-7.00.

To6stusmura ning motospordi mirakaardid:

2.1 Mdura hinnatud tase paeval (Ld) ajavahemikus 7.00-23.00;
2.2 Miura hinnatud tase 66sel (Ln) ajavahemikus 23.00-7.00.

6.2 LIKLUSMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Valga valda labivatest teedest v8ib selgelt suurema liikluskoormuse ning vastavalt ka mgju ulatuse poolest
védlja tuua pdhimaantee nr 3 J6hvi — Tartu — Valga, mille liikluskoormus erinevates teelBikudes jaab
suurusjarku 3000...4000 sdidukit 66paevas, sh on raskeliikluse osakaal suhteliselt suur (Idiguti kuni 17%),
mis suurendab maanteest tingitud méju. Teiste maanteede liikluskoormused on juba oluliselt vaiksemad
ning uldjuhul ei too kaasa markimisvaarset (nt mira piirvaartuse lahedast) mirataset.

Informatiivselt v8ib vélja tuua k8ige suurema liikluskoormusega maantee &ares olemasolevas olukorras
paevasel ajavahemikul (Ld) esinevate erinevate liiklusmira tsoonide ulatused (konkreetse piirkonna ja
teeldigu arset murataset tuleb vaadata murakaardilt):

®  muratsoon Lq4 > 65 dB JBhvi-Tartu-Valga maanteest (piirkiirus 90 km/h) kuni ca 15...20 m kaugusel;

®  muratsoon Lq > 60 dB JBhvi-Tartu-Valga maanteest (90 km/h) kuni ca 40...50 m kaugusel,

®  muratsoon L4 > 55 dB JBhvi-Tartu-Valga maanteest (90 km/h) kuni ca 80...100 m kaugusel;

®  muratsoon L4 > 50 dB JBhvi-Tartu-Valga maanteest (90 km/h) kuni ca 200...250 m kaugusel.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mo&otmise, madramise ja hindamise meetodid” kehtestatud Il kategooria paevane piirvaartus
60 dB on arvutuslikult tagatud maantee aarest ca 40...50 m kaugusel, hoonete teepoolse killje piirvaartus
(65 dB) ca 15...20 m kaugusel (70 km/h Kiiruspiirangu alas juba lahemal kui 15 m teest) suurima
likluskoormusega teeldikudest.

Hajaasustusalal (maanteede &éres) vaib liiklusmirast mdjutatud (olulise negatiivse mdjuga) piirkondadeks
lugeda eelkdige elamud, mille puhul eluhoonete teepoolsel kiiljel esineb miratase, mis on suurem kui 65 dB
paeval (mura hinnatud tase péeval - Lq) ja/vli suurem kui 60 dB 66sel (miira hinnatud tase 66sel — Ln). Antud
tingimuste esinemise korral v8ib tekkida vajadus mira véhendamise meetmete rakendamiseks.

Maanteede (eelkdige Johvi — Tartu — Valga tee) aarsete enim mdjutatud aladena v8ib vélja tuua jargmised
piirkonnad:
®  J6hvi — Tartu — Valga mnt kilomeetritel 193...194 asuv Priipalu kila, kus mitmete teeaarsete
eluhoonete puhul esineb mira piirvaartuse (65 dB péeval) lahedane miratase, sh on teele k8ige
lahemal asuva eluhoone (km 193,6 asuv Mae kinnistu eramaja, mis jaab teest ainult ca 6 m
kaugusele) puhul mira piirvaértus arvutuslikult ka tletatud,;
®  Johvi — Tartu — Valga mnt kilomeetril 217,7 Jaanikese kiilas asuv Kaasiku kinnistu, mille eluhoone
jaab aarmisest sdidurajast ca 13-14 m kaugusele ning eluhoone teepoolse kiilje miratase on
liklusmura piirvaartusega (65 dB péeval) sisuliselt samavéaarne.

Valga linna siseselt v6ib enim mgjutatud aladena valja tuua jargmiste tdnavate aarsed elamupiirkonnad.
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®  Pikk th — mitmed vahetult tee &ares (puhvriks ainult 2-3 m laiune jalakaijate ala) asuvad eluhooned
jaéavad 65...70 dB (paevane olukord ehk miraindikaator Ld) muratsooni;

® J. Kuperjanovi tn (Pikk tn ristmikust kesklinna poole jadvas I8igus) — mitmed vahetult tee dares
asuvad eluhooned jaavad 65...70 dB (paevane olukord) miratsooni;

®  Vabaduse th — mitmed vahetult tee &&res asuvad eluhooned jaévad 65...70 dB (paevane olukord)
muratsooni;

®  Kesk tn-Riia tn piirkond — mitmed vahetult tee dares asuvad eluhooned jadvad 65...70 dB (paevane
olukord) miratsooni;

®  Jaama tn — Uksikud vahetult tee aares asuvad eluhooned jaavad 65...70 dB (paevane olukord)
muratsooni.

Vahemal maaral kuid siiski teatud maaral mojutatud aladeks vdib lugeda ka eluhooned ning elamualad, mille
puhul mira hinnatud tase paeval (Ld) on suurem kui 60 dB (ehk vahemikus 60...65 dB) ning neid eluhooneid
leidub nii eespool loetletud tédnavate kui ka mitmete teiste teede ja tanavate aares nii Valga linna sees (nt
Voru tn, Parna pst) kui ka maanteede (eelkdige J6hvi — Tartu — Valga tee) aares. Kirjeldatud olukordades ei
ole siiski mira vahendavate meetmete rakendamine tldjuhul pdhjendatud.

Hoonete teepoolse kiilje liiklusmira piirvaartuse tletamise korral tuleb miraalase seadusandluse kohaselt?!
rakendada mira vahendamise abindusid vahendamiseks mira véhemalt piirvdartusest madalamale
tasemele. Liiklusmira vahendamise meetmeid kasitletakse peatiikis 8.4 Liiklusmira vdhendavate meetmete
rakendamine.

6.3 RAUDTEEMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Raudteemira puhul séltub mirahéiring samuti (sarnaselt autoliiklusega) eelkdige raudtee kasutamise
intensiivsusest ning miratundlike hoonete kaugusest raudteest. Raudteede v&rgustik on muidugi oluliselt
héredam vorreldes maanteedega, kuid raudteekoridori vahetus laheduses vdib siiski tegemist olla
margatava hairinguallikaga.

Peamine raudteega seotud mirahdiring esineb pikkade kaubarongide méddumisel (kuna kaubarongid on
pikemad, aeglasemad ja massiivsemad kui reisirongid — s.t et Uksiku mirasindmuse ajaline kestus on
pikem; samuti on kaubarongide veerem uldjuhul oluliselt vanem ning mdirarikkam kui reisirongidel).
Hairingud on eriti tuntavad juhul, kui liiklus toimub ka oisel ajal (6ised normid on rangemad). Viimasel
kimmekonnal aastal on raudteega seotud kaubaveod mdénevdrra véhenenud, seega on ka murahdiring
aastatega tdendoliselt vahenenud. Reisirongiliiklus toimub valdavalt paevasel ajal ning on vaiksem
hairingute allikas (kuna reisirongid on vaiksemad miratekitajad ja paevasel ajal on ka normid leebemad).

Informatiivselt vdib vélja tuua suurema liikluskoormusega raudtee (ehk Valga-Tartu I8igu) aares
olemasolevas olukorras péevasel ajavahemikul (Ld) esinevate erinevate liiklusmira tsoonide ulatused
(konkreetse piirkonna mirataset tuleb vaadata murakaardilt):

" mdiratsoon Lq4 > 65 dB raudteest kuni ca 10...15 m kaugusel,

" miratsoon Lq4 > 60 dB raudteest kuni ca 30...40 m kaugusel,

" miratsoon Lq4 > 55 dB raudteest kuni ca 80...100 m kaugusel;

" mdiratsoon Lq4 > 50 dB raudteest kuni ca 200...250 m kaugusel.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid“ kehtestatud 1l kategooria paevane piirvaartus
60 dB on arvutuslikult tagatud Valga-Tartu raudteest ca 30...40 m kaugusel, hoonete teepoolse kiilje
piirvéértus (65 dB) ca 10...15 m kaugusel. Valga-Koidula raudteel&igu liikluskoormus on aga sedavord vaike
(keskmiselt véhem kui Uiks rong 66paevas), et piirvaartuse tletamise tsooni valjaspool raudteed sisuliselt ei
teki.

2L Atmosfaaridhu kaitse seadus kohaselt on mira piirvaartus suurim lubatud miratase, mille iletamine
p6hjustab olulist keskkonnahairingut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abin6usid
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Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jad eluhooneid aladele, kus mura hinnatud
tase Uletab 65 dB paeval v6i 60 dB 6osel. Uksikute vahetult raudtee dares asuvate elu- ja thiskondlike
hoonete puhul on pédevane miratase suurusjargus 60 dB (nt Valga linnas ja Tsirguliina aleviku laheduses).

Mira vahendavate meetmete rakendamist tuleb esmajarjekorras kaaluda miratundlikel aladel, kus
pikaajaliste miraindikaatorite L4 ja Ln vVAartused Uletavad hoonete raudteepoolse kilje piirvaartusi ehk 65
dB péeval ja 60 dB 60sel (hetkel selliseid alasid ei leidu). Raudteemura véhendavate meetmete rakendamise
vajadus vBib paevakorda kerkida eelkdige juhul, kui kaubavedude maht (sh disel ajal) kasvab.

6.4 TOOSTUSMURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Toostuslike objektide miratasemete hindamiseks viidi labi helir6hutasemete mddtmised ajavahemikus
marts 2021 kuni mai 2021 (Lisa 2), olulisemate toostuslike objektide mura levikut kirjeldavad kaardid on
toodud Lisas 1. Otseselt normtasemetega vordlemisel on todstusmiira puhul soovitatav lahtuda eelkdige
mira médtmiste tulemustest, mirakaardid annavad aga tadiendavat infot mdddetud miraallikate poolt
tekitatava mira levikust laiemal maa-alal.

Toostusettevotete mira kasitlemisel 1ahtuti tellija (Valga vallavalitsus) poolt ette antud tdOstusettevotete
nimekirjast. Kaiki huvipakkuvaid objekte kulastati paeval ja 66sel ning selekteeriti vélja piirkonnad, kus
markimisvaarne tdostuslik mira vdib tootmisala piiridest véljapoole (eelk8ige muratundlike alade suunas)
ulatuda. Miirataseme mddtmised teostati nende objektide ning miraallikate I1&aheduses, mille tekitatav mira
oli taustafoonist (peamiselt maanteeliikluse miira paeval) miratundlike alade laheduses selgelt eristatav.
Objektide puhul, mis td6tasid ainult paevasel ajal, diseid médtmisi ei teostatud.

Kuna 6ised mira normtasemed on oluliselt rangemad kui paevased piirvaartused, on tdenéolisemad just
00paevaringselt samas todreziimis tédtatavate mirarikaste té6protsessidega kaasnevad oGise piirvaartuse
Uletamised lahimatel muratundlikel aladel.

Mira mddtmiste tulemuste ning arvutatud kogu péeva (7.00-23.00) mira hinnatud tasemete arvvaartuste
vordlemisel tuleb silmas pidada ka jargmisi asjaolusid:
®  Eesti seadusandluses kasutatav kogu péeva (7.00-23.00) mira hindamise kriteerium (mira
hinnatud tase paeval — Ld) sisaldab ka &htust aega (19.00-23.00), mille jooksul tekkivale mirale
lisatakse parandustegur +5 dB, seega on arvutatud mira hinnatud tase kogu vaadeldavas
ajavahemikus (7-23) tootavate ettevdtete puhul ca 2 dB v6rra suurem kui mira médtmiste kadigus
saadud tulemus;
®  Ettev6tete puhul, mis ei t66ta dhtusel ajal (19.00-23.00) voi tootavad ainult Ghes vahetuses (nt
ajavahemikul 8.00-17.00), on kogu p&eva (7.00-23.00) arvutuslik mura hinnatud tase (Ld)
mdnevdrra vaiksem (tulenevalt murataseme keskmistamisest kogu paevasele ajavahemikule) kui
ettevotte t6O6ajal mira moé6tmiste kdigus saadud tulemus;
=  Qise miira hindamise kriteeriumi puhul (miira hinnatud tase 6dsel — Ln) ei kasutata taiendavaid
keskmistamise- vdi parandustegureid (kill kehtivad 6isel ajal rangemad normatiivid), seega on
Oisel ajal saadud mddtmistulemused Uldjuhul Uks-thele vBrreldav dise piirvaéartusega.

Jargnevalt kasitletakse todstusmira erinevate tddstuspiirkondade kaupa, lisatud on ka hinnang mura
normvaartustele vastavuse ning mira vahendamise meetmete rakendamise vajaduse osas.
®  Tsirguliina raudteejaam (puidu laadimine vagunitesse) — vastava tegevuse teostamisel paevasel
ajal (7.00-23.00) vastab miraolukord kehtivale seadusandlusele;
®  Tsirguliina alevik, Roosi ja Jde tn piirkond (Savi karjaari kinnistul asuva Kevetra OU puidutédstus)
— vastava tegevuse teostamisel péevasel ajal (ettevotte tavapérane té6aeg on E-R 8.00-17.00)
vastab miraolukord kehtivale seadusandlusele. Lisaks v8ib aeg-ajalt esineda téiendavaid
luhiajalisi hairinguid, kuna ettevdtte andmetel teostatakse 1-2 korda kuus puidu hakkimist, millega
kaasnev mura voib Uletada tavapérast ettevétte murafooni;
®  Tsirguliina alevik, Tehnika tn tédstuspiirkond (puidutdéstus) — vastava tegevuse teostamisel
paevasel ajal (7.00-23.00) vastab miraolukord kehtivale seadusandlusele. Kéesoleva uuringu
teostamise ajal ei to6tanud ettevdte dhtusel ja disel ajal;
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®  Tinu kila, Tsirguliina alajaam — mira tekitavad alajaama seadmed t66tavad 66péevaringselt, kuid
mura piirvéartusele vastavad tingimused on lahimate eluhoonete juures tagatud nii paeval kui ka
o0sel;

= Jaanikese kiila, Kelli kinnistu (Rahel Puit OU) — vastava tegevuse teostamisel paevasel ajal (7.00-
23.00) vastab miraolukord kehtivale seadusandlusele. Kaesoleva uuringu teostamise ajal ei
téotanud ettevote Ghtusel ja disel ajal;

® Valga linn, Voru tn 5 (Valga Depoo AS) — t60 raames teostati helirdhutasemete mdétmised,
markimisvaarset pidevat mira ei esinenud, mira piirvaartusele vastavad tingimused on lahimate
eluhoonete juures tagatud.

Alljargnevalt on valja toodud tootmisalad ja miraallikad, millega kaasnes mira piirvaartuse tletamine voi
piirvaartusele vaga lahedane miratase. Iga ettevotte vdi objekti puhul on lahti seletatud ka probleemi
olemus:
®  Valga linn, Riia tn 18 (Rimi kauplus) — t66 raames teostatud helirBhutasemete mddtmiste ja mira
leviku arvutuste pdhjal tuvastati mira piirvaartuse tletamine 6disel ajal kauplusehoonele I&himate
eluhoonete (Vee tn 3, Vee tn 1 ja Vee tn 7 kortermajad) juures. Objekt kaasatakse mdira
vahendamise tegevuskavasse;
®  Valga linn, A. Neulandi tn 2 (Siili keskus) — t66 raames teostatud helirdhutasemete mddtmiste ja
mira leviku arvutuste pdhjal tuvastati mira piirvaértuse Uletamine péevasel ja Oisel ajal
kauplusehoonele ldhimate eluhoonete (Parna tn 4 ja 6, J. Kuperjanovi tn 7 kortermajad) juures.
Objekt kaasatakse miira vdhendamise tegevuskavasse;
®  Valga linn, J. Kuperjanovi tn 79 (Gomab OU) — t66 raames teostatud helirshutasemete mddtmiste
ja mira leviku arvutuste pdhjal tuvastati mira piirvaartuse lletamine paevasel ja odisel ajal
tootmisalale l1ahimate eluhoonete (eelkdige Roosi ja Spordi tn piirkonnas) juures. Ettevote ei tddta
O00paevaringselt, kuid ettevdtte t6daeg algab hommikul kell 6.00, mis on mura-alasele
seadusandlusele tuginedes veel 6ine (23-7) aeg. Objekt kaasatakse mira vahendamise
tegevuskavasse;
® Valga linn, Metsa tn 19 (Atria Eesti AS) — t60 raames teostatud helirbhutasemete mdgtmiste ja
mura leviku arvutuste p8hjal saab jareldada, et miraallikatele [Ahimate eluhoonete juures ei Uletata
paevast piirvaartust, kuid 6ine miratase on kohati piirvaartuse lahedane (ning vélistatud ei ole ka
kohatine piirvaartuse Uletamine), seega tuleb vajadusel (nt elanike mura-alaste kaebuste
ilmnemisel) miraolukorda ning v8imalikke muutusi muraolukorras téiendavalt kontrollida ning
vajadusel ette naha mira vahendavad meetmed.

Todstusmira vahendamise meetmeid kasitletakse peatikis 8.6 Tédstusmira véhendavate meetmete
rakendamine.

6.5 MOTOSPORDI MURAST MOJUTATUD PIIRKONNAD

Jaanikese motokeskuse peamisteks mdiraallikateks on tava- ning vdistluspédevadel rajal liikuvad
mootorrattad (mootori kubatuuriga 50...450 cm?3), killgkorviga mootorrattad ning ATV-d. Suuremaid vaistlusi
on aastas kavas ca 3-4, kuid erinevatel aastatel vdib vdistluste arv ka varieeruda. Perspektiivis voiks
motokeskuse info kohaselt aktiivsel perioodil (aprill-oktoober) toimuda kalendrikuus (ks vdistlus.

Motokeskusele lahimad miratundlikud alad on Tuuda kinnistu, mis asub vahetult stardikoridori taga
(motokompleksist idasuunas eluhoonega ca 80 m kaugusel stardijoonest ja ca 100 m kaugusel krossiraja
ringist) ning Vana-Puusli kinnistu, mis asub vahetult krossiraja kdrval (eluhoonega ca 50 m kaugusel
krossiraja kagunurgast).

Kéesoleva t60 raames teostati Jaanikese killas (Jaanikese motokeskuse lahiiimbruses) mira md&tmised
aasta Uihe suurima motospordi Urituse ehk 19.06.2021 kogu paeva valtel kestnud motokrossi vdistluse
(Kulgkorvide ja Quadide karikavdistluste etapp) toimumise ajal. Vdistluste tavaparane formaat ndeb ette
hommikused kvalifikatsioonisdidud (algusega ca 8.30 ning kestusega 2,5...3 tundi) ning 2 vdistlussditude
vooru (m6élemad voorud kestusega ca 3 tundi, 19.06.2021 vdistlustel toimus mdlemas voorus 9 starti), mis
teeb kogu vdistluspdeva kestuseks koos pausidega ligikaudu 10-11 tundi. V@istlustel esindatud
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masinaklassid olid jargmised??: KV A, KV B, KV C, KV 55+, KV Retro, KV Naised, Quad A, Quad B, Quad
C, Quad 100, Quad LAPSED, PW50, MX 50 Mini, MX 50, MX 65, MX 85, MX KQK, MX 30+, MX 40+, MX
50+.

Kuna mura médtmiste ajal esines valdavalt Iduna- ja edelatuul, siis langevad mira mddtmiste ning arvutuste
tulemused suhteliselt hésti kokku motokeskusest p6hjasuunas asuvate alade puhul, kuid nt motokeskusest
Idunasse- ja edelasse jadvates piirkondades on muira arvutustulemused selgelt suuremad Kui
modtmistulemused.

Teostatud helirdhutasemete m@dtmiste ja mura leviku arvutuste pdhjal saab jareldada, et krossirajale
lahimate eluhoonete (Tuuda ja Vana-Puusli kinnistu) juures esineb markimisvdarne miuratase
(vBistluspéaeval suurusjargus ligi La = 65 dB) ning nende alade puhul on soovitatav mira leviku piiramise
meetmeid kaaluda.

Mura vahendamise meetmete rakendamine on antud juhul soovituslik, kuna antud objekti (sport- ja
meelelahutus) poolt tekitatav mura ei ole seadusandluses (keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus
nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid®)
hetkeolukorras (2021. a) Uheselt reguleeritud. Siiski vdib nt vérdluses varasemalt (kuni 2017. a) kehtinud
regulatsiooniga valja tuua, et vdistluspdeva miratase (vahemikus 60...65 dB) lahimate eluhoonete juures
on vdistluspdeval varasemalt lubatud piirvaartuse (varasemalt oli kohaliku omavalitsusega kooskdlastatud
Urituse puhul lubatud kuni 65 dB) lahedane (Vana-Puusli kinnistul asuva eluhoone juures arvutuslikult ka
piirvéértusega sisuliselt samavaarne).

Teised muratundlikud alad ja eluhooned (sh Jaanikese kiila) jaédvad juba ca 300 m kaugusele ja kaugemale
krossirajast ning kuigi ka nendes piirkondades on krossirajal aset leidvad tegevused selgelt tajutavad (ning
vélistatud ei ole ka teatud hairingud, nt olenevalt konkreetse péeva tuule suunast ja tegevuse aktiivsusest)
ei saa neid piirkondi siiski tugevalt mdjutatud aladeks lugeda (mira hinnatud tase ka kdige aktiivsemal
paeval jaab suurusjarku 55 dB ning vaiksemaks).

Motokeskus on suvehooajal avatud ka igapaevasteks (teatud eranditega) treeninguteks ajavahemikus 9.00-
21.00 (puhkepéaevadel 10.00-20.00), sh koondub nn tavapaeva tegevus pigem 8htusele ajale (ehk inimeste
téopaeva I6ppu). Motokeskuse tavapdeva mirataset kdesoleva t66 raames eraldi ei uuritud (kuna
igapéevane tegevus on valdavalt juhuslikku laadi ning nn tavaparase paeva defineerimine ning leidmine on
suhteliselt keeruline), kuid on selge, et igapéaevaselt on rajal oluliselt vahem séidukeid ning aktiivne tegevus
kestab oluliselt luhemat aega kui aastas m@ned korrad aset leidvate suurirituste ajal. Seega on ka
tavapdeva mdjud oluliselt vaiksemad kui vdistluspaeval, kuid enim mdjutatud alad on samuti ldhimate
eluhoonete piirkonnad (Tuuda ja Vana-Puusli kinnistu).

Vérdluseks v6ib vélja tuua, et nt juhul, kui tavapaeva aktiivne tegevus kestab ca 10 tunnise vdistluspaevaga
vorreldes 2 korda liihemat aega (ehk nt 5 tundi) on muude tingimuste samaks jaamisel kogu paeva mira
hinnatud tase (Lq) ca 3 dB vdrra vaiksem. Vdistluspéevast 4 korda liihema treeningpéeva (nt kestusega ca
2,5h) mira hinnatud tase jaab vastavalt ca 6 dB vdrra vdistluspdeva miratasemest vaiksemaks. Sarnane
seaduspéra kehtib ka rajal liikuvate s@idukite arvu muutumist silmas pidades (2 korda vahem séidukeid toob
muude tingimuste samaks jadmisel kaasa ca 3 dB vdrra vaiksema kogu p&eva mira hinnatud taseme).
Eelnevast lahtuvalt saab jareldada, et tavaparast treeningpédeva iseloomustav miratase (kogu paeva
miraolukorda kirjeldav mira hinnatud tase Lq) jadb aktiivse vBistluspdeva miratasemest suurusjargu vorra
(ehk hinnanguliselt ca 10 dB) vaiksemaks.

Lisaks asub motokompleksi territooriumil (valjaspool peamist krossirada) ka maastikusdidu (off-road) rada,
mis jaab Jaanikese kilale mdnevdrra lahemale, kuid krossirajalt laekunud info p&hjal toimub valdavalt
aktiivsem krossiraja tegevus siiski p&hirajal ning off-road raja kasutamisega kaasnev mira ning héiringud
on kokkuvéttes eeldatavasti tagasihoidlikumad.

Motospordimiira vdhendamise meetmeid kasitletakse peatiikis 8.7 Motospordimira vahendavate meetmete
rakendamine.

Zhttps://kgk.ee/19-juuni-jaanikese/
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MURA VAHENDAMISE TEGEVUSKAVA

7.1 ULDINFO

Mura vahendamise tegevuskava koostatakse vastavalt atmosfaéridhukaitse seaduse alusel kehtestatud
Keskkonnaministri 20. oktoobri 2016. a maarusele nr 39 ,Valiséhu mirakaardi, strateegilise mirakaardi ja
mura vahendamise tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“. Tegevuskava
koostatakse valisdhu mirakaardi tulemuste alusel ning mira normtasemete tletamise p&hjal.

Mura vahendamise tegevuskava meetmete planeerimisel arvestatakse, et meetme tulemusena vaheneks
muratase eelkdige seal, kus see vdib avaldada kahjulikku m&ju inimese tervisele ning mirahéiring véheneb
vBimalikult paljudel elanikel, samuti oleks tagatud vaikses piirkonnas mirataseme suurenemise valtimine.

Vahema kui 100 000 elanikuga tiheasustusalade puhul ei ole seadusandluses vélja toodud kindalt
ajaperioodi, mille jooksul tuleb murakaart ja mira vahendamise tegevuskava ule vaadata ning vajadusel
uuendada. Kull aga utleb atmosfaaridhukaitse seadus jargmist: mirakaardi ja selle alusel koostatud mira
vahendamise tegevuskava uuendamist korraldab kohaliku omavalitsuse Uksus uute oluliste muraallikate
lisandumisel v8i muu muraolukorra olulise muudatuse korral hillemalt kolme aasta jooksul parast olulist
muudatust.

Tegevuskava koostaja (Valga vallavalitsus) andmed, samuti uuritava piirkonna kirjeldus, maanteede,
raudteede ning muude arvesse vdetavate muraallikate loetelu on toodud kéesolevas aruandes eespool
peatiikis 4. Samuti on eespool (peatikkides 2 ja 3) toodud 68igusliku raamistiku ja kohaldatavate mira
normtasemete kirjeldus.

Kéesolevas peatilkis esitatava mira véahendamise tegevuskava olulisemate osadena vdib vélja tuua:
®  Miura kaardistamise tulemuste kokkuvdte ning peamiste konfliktalade véljatoomine;
" Ulevaade tegevuskava koostamisse kaasatud miiraallikate valdajatega labi viidud suhtlusest;
®  Mura vahendamise meetmete soovituste esitamine;

® Avatud menetluse labiviimise kirjeldus (avaliku istungi protokoll lisatakse istungi toimumise
jargselt).

7.2 MURA KAARDISTAMISE TULEMUSTE KOKKUVOTE

Mira kaardistamise tulemused on toodud k&esoleva aruanne peatikis 6. Kokkuvétvalt véib mira
kaardistamise (sh helirdhutaseme mddtmised ja mira leviku arvutused) tulemuste kohta delda jargmist:
®  Maanteeliiklus — suurema liikluskoormusega teedest v6ib vélja tuua eelkdige J6hvi — Tartu — Valga
pdhimaantee (tee nr 3), mille puhul on Uksikute teele lahimate hoonete miratase kohati
Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruses nr 71 toodud piirvaartuse lahedane. Teiste
maanteede liikluskoormus ning vastavalt ka mirahairing jaab selgelt tagasihoidlikumaks;
® K@oige rohkem kérgest miratasemest (piirvaartuse ldhedasest voi piirvaartusega sisuliselt
samavaarsest miratasemest) méjutatud muratundlikke hooneid jaéb Valga linna territooriumile (nt
Pikk tn, J. Kuperjanovi tn, Vabaduse tn, Kesk tn-Riia tn, Jaama tn piirkonnas), mis on eelkdige
tingitud kitsastest tanavatest, mille puhul miratundlikud hooned jaavad kohati k8igest paari-kolme
meetri kaugusele sdiduteest;
®  Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jaa eluhooneid aladele, kus
liiklusmira piirvaartust tletatakse. Uksikute vahetult raudtee déres asuvate elu- ja thiskondlike
hoonete puhul on miratase piirvaartuse lahedane (nt Valga linnas ja Tsirguliina aleviku laheduses);
= (ksikobjektide (sh nii todstusettevdtted kui ka muud miraallikad) seas tuvastati mitmeid
ettevdtteid, mille tegevusega kaasnev mura Uletas piirvaartust v6i muratase oli piirvaartuse
lahedane. Vastavatele ettevitetele saadeti teavitused uuringu raames tuvastatud muraolukorrast,
samuti pakuti vélja vdimalikud lahendused ning kusiti ettevotte seisukohta mira véahendavate
meetmete rakendamise vBimaluste kohta.
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Varasemalt ei ole Valga valla territooriumil koostatud suuri maa-alasid hdlmavaid mirauuringuid, samuti ei
ole koostatud mira vahendamise tegevuskava. Mira vahendamise vajaduse hindamine on olnud lokaalne
ning objektipBhine, lahtudes konkreetses piirkonnas esinenud kaebustest ning kaebuste alusel teostatud
mura kontrollmd6tmistest.

7.3 UI:EVAADE KESKKONNAMURA VAHENDAMISE
VOIMALUSTEST

Jargnevalt antakse (levaade keskkonnamira vahendamise Uldistest vdimalustest, mis hdlmavad
planeerimistegevust, liikluskorralduslikke vétteid, mira tekke ja leviku piiramist, prioriteetide seadmist
(muutmist) ning teavitust. Lisatud on ka hinnang meetme teostatavuse ning v8imaliku efektiivsuse kohta.

Keskkonnamiiraga arvestamine planeeringute ja arengudokumentide koostamisel

V@imalikult varases planeerimisetapis keskkonnamiira negativse mdjuga arvestamine (sh vajalike
puhveralade ja/vdi mira leviku piiramise ennetavate meetmete rakendamine) aitab valtida tulevikus esile
kerkida v@ivaid mirakonflikte ning tegemist on Uhe kdige efektivsema meetmetega keskkonnamirast
tulenevate hairingute valtimisel ja vahendamisel.

Teavitus

Elanike teavitamine arvestamaks miraga erinevate asukohavalikute (kodu-, t66- v68i kool) tegemisel ning
inimeste teavitamine miratasemete vahendamise vdimalustest igapaevaste kditumisharjumuste muutmise
teel.

Uksikobjektide poolt pShjustatud miira piiramise meetmed

Uksikobjektide (todstusettevdited, hoonete tehnoseadmed) miira piiramisel tuleb lahtuda kaebuste (ning
murataseme kontrollm&dtmiste) pbhjal olemasolevate probleemsete tehnoseadmete valjavahetamisest voi
mirasummutusmeetmete rakendamisest. Projekteeritavad uued tehnoseadmed ja tootmisliinid tuleb
planeerida ja rajada nii, et nad ei p6hjustaks hdirivust ja vastaks kehtivatele nduetele.

Liikluse imberkorraldamine ja/vdi liikluse piiramine

Piirkiiruse alandamine miratundlikes piirkondades annab teatud mura vdhendava efekti (reeglina ca 2...3
dB kiiruse vahendamisel ca 20 km/h vdrra). Mérkimisvaarse raskeliikluse osakaaluga linnatanavate puhul
(kiiruspiirangu 50 km/h alas) on efekt vaiksem, kuna raskeveokite puhul domineerib vaikestel kiirustel (30-
50 km/h) peamiselt mootorimira, mis kiiruse tdiendaval vahendamisel oluliselt ei vahene. Taiendavate
piirkiiruste rakendamise analuisimisel tuleb lisaks mira vdhendamisele késitleda ka muid aspekte (ohutus,
likluse sujuvus, ligipdasetavus).

Raskeveokite liikluse imbersuunamine, piiramine voi keelustamine v8ib vaiksematel tdnavatel anda olulise
efekti, kuid suure liikluskoormusega teedel jadb mdju uldise liiklusmura foonil raskesti méargatavaks. Pideva
liklusmura vahendamiseks nt 3 dB vorra (selgelt tajutava muutuse piir) peaksid liikluskoormused vahenema
50%. Samasugune seaduspara kehtib ka liikluskoormuste kasvu osas — 3 dB suuruseks murataseme
suurenemiseks on tarvis liikluskoormuste kahekordistumist, millest jareldub, et suure liikluskoormusega
teedele lisanduv méningane taiendav liiklus p8hjustab vaiksema lisah&iringu, kui sama autode hulga
juhtimine vaiksema liikluskoormusega téanavale.

Keskkonnas6bralike sdiduvahendite (lhistransport) ning liikumisviiside (jalgsi/jalgrattaga) propageerimine
Uhistranspordi  kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ning uute
keskkonnas6bralike s6idukite soetamine aitab kaasa elanike eras@idukitega tehtavate soitude
vahendamisele, kuid naiteks 15-20 % eras@itude vahenemine toob muude tingimuste samaks jaamisel
kaasa ainult ca 1 dB suuruse pikaajalise keskmise murataseme vahenemise.

Kergliikluse kasutamise soodustamine ja vastava infrastruktuuri arendamine ja loogiline sidumine t66-, elu-
ja puhkekohtadega aitab samuti erasdidukitega tehtavaid séite vahendada. Lisaks avaldub positivne mdju
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tervislike eluviiside kujundamise naol. Mirataseme vahenemine avaldub siiski pigem pika aja jooksul ning
lihemas perspektiivis jadb lokaalne mdju teedel ja tanavatel raskesti tajutavaks.

Vahese mirasaastega sdidukite kasutamine

Kaasaegsed lhistranspordivahendid on oluliselt vaiksema miraemissiooniga kui ca 20 aastat tagasi ning
arengutrendid naitavad keskkonnasGbralike (lisaks mirale ka védiksema heitgaaside emissiooniga)
Uhistranspordisdidukite kasutuselevétu jatkuvat suurenemist. Samas, kui bussiliiklus moodustab konkreetse
ténava liiklusest ainult méne protsendi ei ole summaarne mira vahenemine kuigi suur. Pikas perspektiivis
vdib suurem positiivne moju avalduda koos laiaulatuslikuma keskkonnas@bralike erasdidukite (elektri- ja
hibriidautod) kasutuselevétuga.

Sdiduteede tehnilise seisundi parandamine

Auklik teepinnas vdib pShjustada margatavat mirataseme suurenemist (eriti suure raskeveokite osakaaluga
teelBigus), seetdttu on teede ja tdnavate remont ning korrashoid ebasoovitava miira tekke valtimisel suure
téhtsusega.

Uute teede ja tanavate (eelkdige siiski maanteede) ehitamisel on valja t66tatud spetsiaalsed poorsed
,vaiksed asfaldid“, kuid nende hooldus ja ehitamine on tavaparasest kallim ning asulasiseselt (madalama
piirkiiruse kontekstis) ei ole rehvi ja teepinna kontaktmira vahendamine esmatéhtis.

Saidukiiruste kontrolli téhustamine ja liikluskultuuri tdstmine
Liiklusrikkumiste Ule jarelevalve t6hustamine on positiivne nii miira piiramise kui liiklusohutuse seisukohalt.
Samas, vahem kui 10 km/h lubatud sdidukiiruse Uletamine tdstab murataset ainult 1...1,5 dB.

Miratbkkeseinte ja miratdkkevallide rajamine

Muratdkkeseinte rajamine on sageli kdige efektiivsem, kuid tihti ka k8ige kallim meede k&rge miiratasemega
piirkonnas elutingimuste méargatavaks parandamiseks. Soodsa miratdkkeseina asukoha korral (vdimalikult
muraallika ehk nt sGidutee lahistel) on vahetult ekraani taga voimalik mirataset vahendada enam kui 10 dB.
Madalate eramajade teepoolsel fassaadil ja duealal heade tingimuste tagamiseks on miratdkkeseinte
rajamine reeglina efektiivne lahendus. Samas on miratkkeseinte rajamine vdimalik eelkdige selleks
linnaruumiliselt sobivates asukohtades ja viisil (keskuste alal ei ole reeglina sobilik).

Korruselamute puhul muratdkete efektiivsus kérgematel korrustel vaheneb, reeglina ei ole 3. korrusel
positiivne efekt enam kuigi mérgatav. Lisaks puudub korruselamute piirkonnas reeglina teepoolsel kuljel ka
aktiivselt kasutatav Gueala (nt méanguvaljak) ning pigem on kortermajade puhul otstarbekas lahtuda heade
tingimuste tagamisest hoonete siseruumides.

Valispiirete heliisolatsiooni parandamine

Aladel, kus murataset vélisdhus on keeruline vdi ebaotstarbekas vahendada (korrusmajad) tuleb lahtuda
hoonete vaikust ndudvates ruumides heade akustiliste tingimuste tagamisest hoone valispiirde
heliisolatsiooni parandamise teel. Efekt mirahairingu vahendamisel ja elukvaliteedi parandamisel v&ib olla
téhelepanuvéérne. Mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega
linnakeskkonnas tuleb jargida hoonete vélispiirete heliisolatsioonindudeid k&sitlevat standardit EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira eest.

Haljastuse osakaalu séilitamine ja/vdi suurendamine

Tavaparane haljastuse positiivne mdju avaldub eelkdige psiihholoogiliselt — kui miraallikas ei ole visuaalselt
tajutav vbib ka muirahdiring véiksemaks osutuda. Miratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks
(muratbkkeseintega vorreldava efekti saavutamiseks) peab tiheda kdrghaljastuse laius olema vahemalt 20-
30 m, soovitatavalt veelgi enam. Olukordades, kus haljastuse ulatust ei ole v8imalik otseselt suurendada
(kuid tegemist on selgete murahairingutega piirkonnaga), tuleb kaaluda haljastuse séilitamise vdimalusi (nt
raielubade reguleerimise kaudu), véltimaks murataseme ning hairingute suurenemist.
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7.4 LIKLUSMURA VAHENDAVATE MEETMETE
RAKENDAMINE

Hajaasustusalal (nt olukord kus maantee vahetus laheduses asuvad tksikhooned) on tldjuhul asjakohane
rakendada Il kategooria alade liiklusmura piirvéartuse néudeid ehk hoonete teepoolsel kiljel 65 dB paeval
(La) ning 60 dB 60sel (Ln). Toodud piirvaartuse tletamise korral tuleb kaaluda mira vahendavate meetmete
rakendamist?®. Asulate labimisel on vGimalikeks meetmeteks nt piirkiiruse alandamine, tiksikhoonete puhul
nt hoonete vélispiirete heliisolatsioonivBime parandamine vdi muiratBkete rajamine (mis on kill selgelt kdige
kulukam lahendus, kuid tagab head tingimused ka Guealal).

Maanteede (eelkdige J6hvi — Tartu — Valga tee) aérsete enim mdjutatud aladena v8ib vélja tuua jargmised
piirkonnad:
®  Jbdhvi — Tartu — Valga mnt kilomeetritel 193...194 asuv Priipalu kiila, kus mitmete teedarsete
eluhoonete puhul esineb mira piirvaartuse (65 dB paeval) lahedane miratase, sh on teele k8ige
lahemal asuva eluhoone (km 193,6 asuv Mae kinnistu eramaja, mis jaab teest ainult ca 6 m
kaugusele) puhul mira piirvaartus arvutuslikult ka Uletatud;
®  J6hvi — Tartu — Valga mnt kilomeetril 217,7 Jaanikese kilas asuv Kaasiku kinnistu, mille eluhoone
jaéb aarmisest sdidurajast ca 13-14 m kaugusele ning eluhoone teepoolse kiilie miratase on
liklusmira piirvaartusega (65 dB péeval) sisuliselt samavaarne.

Valga linna siseselt vdib enim mdjutatud aladena vélja tuua jargmiste tdnavate &arsed elamupiirkonnad.

®  Pikk th — mitmed vahetult tee &ares (puhvriks ainult 2-3 m laiune jalakaijate ala) asuvad eluhooned
jaavad 65...70 dB (paevane olukord ehk muraindikaator Lg) miratsooni;

® J. Kuperjanovi tn (Pikk tn ristmikust kesklinna poole jaévas I8igus) — mitmed vahetult tee &ares
asuvad eluhooned jaavad 65...70 dB (paevane olukord) miratsooni;

®  Vabaduse th — mitmed vahetult tee dares asuvad eluhooned jaavad 65...70 dB (paevane olukord)
muratsooni;

®  Kesk tn-Riia tn piirkond — mitmed vahetult tee dares asuvad eluhooned jddvad 65...70 dB (paevane
olukord) miratsooni;

®  Jaama tn — Uksikud vahetult tee aares asuvad eluhooned jaavad 65...70 dB (pdevane olukord)
muratsooni.

Vélja kujunenud teedevOrgu ja hoonestusega linnakeskkonnas (kus suur osa eluhooneid jadb vahetult
ténavate aarde) Il kategooria muratundlike alade nduete rakendamine tdhendaks vaga laial alal liklusmura
piirvaartuse Uletamist ning tooks kaasa linna peamiste ténavate &ares vaga suures mahus mura
vahendamise meetmete rakendamise vajaduse. Samas on selge, et Valga linna ténavavorgu
likluskoormused ei ole siiski suuremad kui sarnaste teiste linnade puhul (ning koormused on selgelt
vaiksemad kui nt Tartu v8i Tallinna puhul) ning mira leviku piiramine linnakeskkonnas ei ole antud juhul
tdendoliselt praktiline (ega ole uldjuhul ka teostatav).

Vordluseks vbib vélja tuua, et nt Tallinna linna valiséhus leviva keskkonnamira vahendamise tegevuskavas
aastateks 2019-20232* tuuakse linnakeskkonnas mira vahendamist vajavate piirkondade vélja eelkdige
alad, mille puhul liiklusmira hinnatud tase ulletab 70 dB péaeval ja 60 dB 66sel ning toodud vaartustest
madalam liiklusmura tase tuleb linnakeskkonnas uldjuhul aktsepteeritavaks lugeda. Sarnast l&henemist on
soovitatav rakendada ka Valga linna puhul.

Seega on vélja kujunenud teedevérgu ja hoonestusega linnakeskkonnas liikklusmura puhul pigem
asjakohane rakendada Ill kategooria ehk keskuseala piirvaartuseid, mis on vastavalt 65 dB p&eval ning 60
dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel killjel lubatud 70 dB ja 60 dB. 11l kategooria alade liiklusmdra piirvéartuse
Uletamist Valga linna t&navate &Aarsete eluhoonete teepoolsel kiljel reeglina ei esine, kuigi kesklinna

Z Hoonete teepoolse kulje liiklusmira piirvaartuse tletamise korral tuleb miraalase seadusandluse
(atmosfaaridhukaitse seadus) kohaselt rakendada mira vahendamise abindusid vahendamiseks miira
vahemalt piirvdartusest madalamale tasemele.

% https://www.tallinn.ee/est/keskkond/mura-tegevuskava-2019-2023
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piirkonnas ning kitsamatel tanavaldikudel on arvutuslik miratase kohati piirvaartusele vaga lahedal (nt Kesk
tn, Riia tn, Vabaduse tn aares on arvutuslik miratase piirvaartusega sisuliselt samavaarne).

Lisaks vdib vélja tuua, et praktilised olukorrad muudavad sageli keerukaks miraalase seadusandluse
nduete Uks-lhele rakendamise liiklusmura kontekstis. Nt v6ivad tekkida jargmised kiisimused/vaidlused:
® Muratundlik hoone ja maantee (v6i linnaténav) on ajalooliselt paiknenud lahestikku ning
likluskoormus on jérk-jargult suurenenud ning pdhjustab tdnaseks mira piirvaartuse Uletamist;
®  Elanikud on teadlikult valinud elukohaks maantee laheduse (v8i linnakeskkonna), kuid jatnud
arvesse votmata (vOi alahinnanud) véimalikku murahairingut;
® Kes on mira tekitaja — kas tee omanik, kelleks on uldjuhul kas Transpordiamet (v6i kohalik
omavalitsus) v6i tee kasutajad;
®  Riiklik rahastus mura leviku piiramise meetmete rakendamiseks (nt miratdkete rajamiseks) seab
piirangud iga-aastaselt rahastatavatele mira vahendamisega seotud projektidele.

Suurema liikluskoormusega maanteed kuuluvad reeglina Transpordiameti haldusalasse ning
Transpordiamet tegeleb ka liiklusmira mdoju hindamise ja vahendamise projektidega. Eriti suure
likluskoormusega (rohkem kui 3 miljonit sdidukit aastas ehk ca 8220 séidukit 66paevas) teeldigud kuuluvad
Transpordiameti (varasemalt Maanteeameti) poolt iga 5 aasta tagant koostatava strateegilise muirakaardi
ning mira véahendamise tegevuskava uuringuobjektide hulka. Transpordiameti lahtub mira vahendamise
meetmete kavandamisel just eespool toodud strateegilise mirakaardi prioriteetsetest uuringuobjektidest
(ehk Uuleriigiliselt kbige suurema liikluskoormusega teeldikudest), lisaks néhakse leevendusmeetmed
Uldjuhul ette ka uute teede projekteerimisel ning olemasolevate teede rekonstrueerimisel (kui uuringud
ndaitavad, et liklusmura tase vdib Uletada piirvaartust).

Valga valla teede liikluskoormus ei ole seni olnud sedav6érd suur ning seni pole strateegilisi mirakaarte
(eelmine Transpordiameti mirakaart valmis aastal 20172%) valla territooriumi labivate teede osas koostatud.
Samuti vBib eeldada, et Valga linna lahiimbruse liikluskoormuseid ei kasva ka lahitulevikus sellisele
tasemele, mis nduaks Uleriigiliste maanteede strateegilise mirakaardi ning mira véhendamise tegevuskava
uuringutesse kaasamist.

Siiski tuleb nentida, et kohati ei pruugi kdige suurema liikluskoormusega teed voi tdnavad olla ainsad
muraprobleemide tekitajad. Leidub olukordi, kus keskmise v&i isegi suhteliselt tagasihoidliku
likluskoormusega teede aares asuvad miratundlikud hooned (elumajad) vahetult teeala kdrval (eraldajaks
on ainult paari meetri laiune jalakéijate tee v8i teeperv) ning sel juhul ilmneb miraprobleem juba suhteliselt
vaikeste liikluskoormuste korral. Kirjeldatud olukord on tldpiline just linnatdnavate aares ning sel juhul on
iimselt asjakohane lahtuda eelkdige heade tingimuste tagamisest hoonete siseruumides.

Ulevaade liiklusmira vahendamise meetmetest:

®  Muratdokkeseinte vdi pinnasevallide rajamine — efektiivsus on suur (mira vahenemine 5...15 dB
olenevalt tapsest asukohast), kuid tBkke rajamise kulud vdivad olla méarkimisvaarsed ning
linnakeskkonnas ei ole meetmete rakendamise sageli vdimalik;

® Rangemate kiiruspiirangute kehtestamine — Uldjuhul toob ca 20 km/h rangema Kiiruspiirangu
kehtestamine kaasa mirataseme vahenemise ca 2...3 dB vorra;

®  Raskeliikluse liikumise piirangute kehtestamine teatud teeldikudes voi teatud kellaajal;

= (Unhistranspordi ja kergliikluse kasutamise soodustamine — vastava infrastruktuuri arendamine, uute
keskkonnas6bralike uhistranspordi sdidukite soetamine aitab kaasa elanike erasdidukitega
tehtavate sditude vahendamisele, kuid naiteks 15-20 % erasoOitude vahenemine annab muude
tingimuste samaks jaamisel ainult 1 dB suuruse pikaajalise keskmise murataseme véhenemise
linnatanaval;

® Sodiduteede tehnilise seisukorra tagamine — auklik teepinnas voib pdhjustada margatavat
mirataseme suurenemist (eriti suure raskeveokite osakaaluga teelBigul), seetbttu on teede ja
tédnavate remont ning korrashoid ebasoovitava mira tekke valtimisel suure téahtsusega;

®  Vaiksemate sdidukite (samuti rehvide) ning ka vaiksema teekattematerjali laiem kasutuselevétt —
tegemist on pikaajaliste arengutega, mida on (lhe omavalitsuse raames keeruline mgjutada;

% https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/mura/strateegiline-murakaart-2017
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®  Haljastuse osakaalu sailitamine ja/vdi suurendamine — kuigi haljastuse otsene liiklusmura levikut
tbkestav mdju on Uldjuhul tagasihoidlik, avalduvad samal ajal ka tdiendavad positiivsed mdjud (sh
psthholoogilised ja esteetilised);

®  Hoonete vélispiirete heliisolatsiooni parandamine - mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete
ja pindade rajamisel on soovitatav jargida hoonete valispiirete heliisolatsioonindudeid kasitlevat
standardit.

7.5 RAUDTEEMURA VAHENDAVATE MEETMETE
RAKENDAMINE

Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jaa eluhooneid aladele, kus mira hinnatud
tase Uletab 65 dB paeval vdi 60 dB 66sel. Uksikute vahetult raudtee déres asuvate elu- ja ihiskondlike
hoonete puhul on paevane miratase suurusjargus 60 dB (nt Valga linnas ja Tsirguliina aleviku laheduses).

Mira vahendavate meetmete rakendamist tuleb esmajarjekorras kaaluda miratundlikel aladel, kus
pikaajaliste muraindikaatorite Lq ja Ln vA&rtused uletavad hoonete raudteepoolse kulje piirvéartusi ehk 65
dB péeval ja 60 dB 60sel (hetkel selliseid alasid ei leidu). Raudteemiira véhendavate meetmete rakendamise
vajadus voib paevakorda kerkida eelkdige juhul, kui kaubavedude maht (sh disel ajal) kasvab.

Raudtee puhul ei ole Uksikute hoonete kaitseks muratdkete rajamine reeglina kulutdhus lahendus (kuna
markimisvaarseks murataseme vahendamiseks peaks tdkke pikkus olema ebaproportsionaalselt suur),
mirakaitsemeetmete rakendamisel (ning vastavate mahukate investeeringute tegemisel) tuleb esmaseks
eesmargiks seada véimalikult suure hulga inimeste miraolukorra samaaegne parandamine.

Raudtee kaubavedudega seonduvalt ei saa tulevikuprognoose kuigi tépselt anda, kuna raudteevdrgu
kasutamise aktiivsust mdjutavad lisaks siseriiklikele arengutele ka suhted naaberriikidega ning
majanduskeskkond. Liikluskoormuste ja mirataseme suurenemise vahel kehtib raudtee puhul
autoliiklusmiiraga sarnane seos - liikluskoormuste kahekordne tdus toob kaasa miirataseme suurenemise
ca 3 dB vorra. Seega vdib kaubavedude margataval suurenemisel tekkida vajadus ka mira vahendamise
meetmete rakendamiseks teatud piirkondades. Raudteemira vahendamise meetmetena saab (lisaks
muratdketele) kaaluda ka 6iste kaubarongide s@idukiiruse tdiendavat piiramist suurema asustusega alade
labimisel ning juhul, kui liiklusgraafik véimaldab (tegemist on siiski pigem raskesti rakendatava ning
teoreetilise meetmega), vdimalikult suure hulga diste (vahemikus 23-7) kaubarongide nihutamist pevasele
ajale (7-23), mil murahairing on vaiksem kui 6isel puhkeajal. Samuti on oluline raudteetaristu ja veeremi
korrashoid.

Uusi muratundlikke elamualasid ei ole raudtee l&heduses uldjuhul siiski soovitatav planeerida. Samuti on
selge, et raudteest tingitud hairingud (nt Uksikute kaubarongide mdddumisel disel ajal) ulatuvad oluliselt
kaugemale (sh enam kui 500....1000 m kaugusele) kui otsene piirvaartuse liletamise ala (seda ka suhteliselt
vaikse liikluskoormuse korral) ning selle aspektiga tuleb maakasutuse planeerimisel ja elukoha valikul
vBimalusel arvestada.

7.6 TOOSTUSMURA VAHENDAVATE MEETMETE
RAKENDAMINE

Jargnevalt esitatakse mirauuringu koostamise (sh miira mddtmiste teostamise) raames selgunud vdimalike
probleemsete (ksikobjektide (ettevdtete ja miraallikate) llevaade ehk akrediteeritud mddtelabori (Kajaja
Acoustics OU) poolt miira mé6tmiste kaigus tuvastatud tdostusmiira piirvaartust tletavate véi piirvaartuse
lahedase miratasemega ettevdtete loetelu koos probleemi kirjelduse ning v8imalike mira vahendamise
meetmete soovitustega.

26 EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest



Valga valla mirakaart ja mira vahendamise tegevuskava 33

Uldjoontes vdib tihe toostusala (vdi ka muu liksikobjekti) miraalase kiisimuse lahendamise kokku vétta
jargnevalt: ennast hairituna tundev kodanik esitab miraalase kaebuse omavalitsusele v8i Terviseametile;
Terviseamet v6i muu padev asutus teostab mira kontrollmddtmised; pdhjendatud kaebuse korral (ehk nt
mdira piirvaartuse Uletamise tuvastamise korral) esitab Terviseamet miira tekitavale ettevdttele ettekirjutuse
murataseme viimiseks normidega vastavusse vdi nahakse ette sunniraha (juhul kui ettekirjutust ei téideta).

Jargnevalt toodud soovitused véivad olla lahtekohaks ettevitete poolt mira vahendamise meetmete
kavandamisel (tagamaks muiraolukorra vastavusse viimine asjakohaste mira normtasemetega), kuid
ettevotted voivad kavandada ka alternatiivseid v@i tdiendavaid meetmeid (olenevalt konkreetse ettevote
téOprotsessi spetsiifikast).

Rimi kauplus (Valga linn, Riia tn 18).

Antud objekti puhul on miraallikateks hoone idakiiljel asuvad ventilatsiooniseadmed (lisatud foto). Seadmed
tootasid mirauuringu koostamise ajal nii paeval kui ka 66sel, sh on seadmete téoreZiim kohati tsikliline: nt
5-10 minutit t66d, mis vaheldub 2-5 minutiliste pausidega. Samuti v8ib valja tuua, et Uldjuhul on suvisel
(soojal) ajal t66s rohkem seadmeid ning vastavalt esineb ka k6rgem summaarne miratase.

Muraallikatele lahimad eluhooned asuvad kauplusehoonest idasuunas ca 70-100 m kaugusel (Vee tn 3, Vee
tn 1 ja Vee tn 7). Nii kehtiva kui ka koostatava tldplaneeringu kohaselt on nimetatud korrusmajade maa-ala
puhul tegemist elamumaa alaga, mis mura hindamisel loetakse dldjuhul Il kategooria aladeks (vastavad
téostusmira piirvaartused on 60 dB péeval ning 45 dB ddsel).

Péevasel ja otisel ajal teostatud mira mddtmiste tulemusena saab jareldada, et kauplusele l&himate
eluhoonete (eelkdige Vee tn 3, Vee tn 1 ja Vee tn 7) juures Uletatakse nii Il kategooria eluhoonete 6ist (23-
7) piirvaartust (45 dB) kui ka keskusealade (Il kategooria) dist piirvaartust (50 dB). Paevasel ajal (7-23)
mira piirvaartuse (60 dB) lUletamist ei tuvastatud.

Seega on antud juhul vajalik tegeleda mira védhendamise meetmete véalja td6tamisega tagamaks oise
olukorra vastavus kehtivale miraalasele seadusandlusele. Valga valla mirakaardi koostamise t66rihma
hinnangul on vdimalikud meetmed jargmised (ettevdttel on lubatud rakendada ka alternatiivseid voi
tédiendavaid meetmeid):
®  Vbéimalusel probleemsete seadmete t60aja piiramine véltimaks mira piirvaartust Uletavate
seadmete t66d odisel ajal (ajavahemikus 23.00-7.00, mil mira normvaartused on rangemad);
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®  Paevasel ajal (ajavahemikus 7.00-23.00) ei ole seadmete t6ole ajaliste piirangute seadmine
otseselt (seadusandluses toodud nduete taitmiseks) pdhjendatud, kuid vdimalusel on mdistlik
véltida murarikaste seadmete t66d ka varahommikul (nt ajavahemikus 7-8 v8i 7-9) ning hilisdhtul
(22-23), sh nadalavahetustel;

®  Vbéimalusel mira normtasemeid Ulletavate seadmete t66reziimi (vbimsuse) Umber seadistamine
tagamaks vaiksem mira teke;

®  Seadmete valjavahetamine vaiksemat murataset tekitavate seadmete vastu;

®  Seadmete Umberpaigutamine:

®  Kui seadmete td6aega voi tddrezZiimi ei ole véimalik muuta on tdendoliselt vajalik ehitada seadmete
Umber helikindel murakaitseekraan vdi murasummutuskast, mis tdkestab Ulenormatiivse mura
levikut 66paevaringselt;

®  Meetmete rakendamise jargselt (v.a juhul, kui seadmed liilitatakse 6iseks ajaks téielikult valja ning
probleem laheneb) on soovitatav l&bi viia mira kontrollmd&tmised ning vajadusel hinnata
taiendavate mira véhendamise meetmete rakendamise vajadust.

Ké&esoleva t66 raames informeeriti muraallika omanikku uuringu raames tuvastatud asjaoludest ning anti
soovitused mira vahendamiseks.

Gomab OU (Valga linn, J. Kuperjanovi tn 79).

Tootmisala kdige olulisemateks miraallikateks on tootmishoone idakiljel asuvad seadmed
(aspiratsioonisiisteemid ja ventilaatorid, foto lisatud). Vastavalt ettevottelt laekunud informatsioonile
(2.03.2021 kiri Valga vallavalitsusele) on ettevétte to6aeg 6.00-23.00. Ajavahemik 6.00-7.00 tuleb mira
normtasemetega vordlemisel lugeda diseks ajaks, mil kehtivad 6ise aja rangemad mira normtasemed.

Lisaks vdib vélja tuua, et tekkiv mira oli m&6tmistulemuste p&hjal tonaalne (vastavalt standardile EVS-ISO
1996-2:2017 esines tonaalsus sagedustel 250 Hz, 400 Hz ja 1000 Hz), mis tdhendab, et normidega
vordlemisel tuleb méddetud miratasemele lisada +5 dB (tonaalse miraga kaasneva suurema hairingu
t6ttu), mis suurendab mira normtasemete Uletamise tGendosust.

i

Vastavalt mirauuringu (sh mira médtmiste) tulemustele vdib delda, et enim mdjutatud eluhooned asuvad
toéostusalast idasuunas (Roosi ja Spordi tn piirkonnas), markimisvaarne moju esineb ka tddstusala
kagunurgaga piirnevate J. Kuperjanovi tn 81 ja 83 elamumaa kinnistutel.
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Nii kehtiva kui ka koostatava Uldplaneeringu kohaselt on tootmisala lahiimbruse miratundlikud alad jaotatud
erineva muratundlikkusega kategooriatesse:
®  Tootmisalast idasuunas (Roosi tdnavast idasuunas) asuvad elamumaad ja eluhooned (nt Spordi
tn 1, Roosi tn 22) tuleb nii kehtiva kui ka koostatava Uldplaneeringu kohaselt mira hindamisel
Uldjuhul lugeda Il kategooria aladeks ning vastavad tédstusmira piirvaartused on 60 dB péeval
ning 45 dB d6sel;
®  Toostusalaga samas kvartalis asuvad (ehk Roosi tdnavast ladne poole jadvad) elamumaad ja
eluhooned (Roosi tn 19, J. Kuperjanovi tn 81 ja 83) on Uldplaneeringu kohaselt maaratud
tootmismaa juhtotstarbega alade hulka, mis tdhendab, et antud elamute puhul on pigem
asjakohane lll kategooria (ehk keskuseala v8i segahoonestusala) normide rakendamine: vastavad
piirvaartused on 65 dB paeval ja 50 dB d6sel.

Paevasel ajal teostatud mira mdodtmiste tulemusena saab jareldada, et Roosi ja Spordi tn piirkonnas
(eelkdige Spordi tn 1 ja Roosi tn 22) lletatakse Il kategooria alade t66stusmiira piirvaartust kohati 5-10 dB
vorra (arvesse on vdetud ka tonaalsest mirast tingitud parandustegurit +5 dB). Juhul, kui kd&ige
mirarikkamad seadmed to6tavad ka Gise ajavahemiku (23-7) sees, esineb 6ise mira piirvaartuse (Il
kategooria alade puhul 45 dB) tletamine 20-25 dB v&rra, mis on markimisvaarne normtaseme Uletamine.

Tootmisalaga samas kvartalis (Roosi tdnavast ladnesuunas) asuva Roosi tn 19 eluhoone (mis mira
hindamisel tuleb lugeda pigem Il kategooria alaks) puhul esineb hinnanguline Il kategooria paevase
piirvéartuse (65 dB) Uletamine suurusjargus 5 dB ning dise piirvaartuse uletamine (juhul, kui seadmed
alustavad t66d enne kella 7 hommikul) suurusjargus 20 dB.

Todostusala kagunurgaga piirnevate J. Kuperjanovi tn 81 ja 83 elamumaa kinnistutel mddtmiste kaigus
péevase lll kategooria alade piirvaartuse (65 dB) lletamist ei fikseeritud, kuid juhul, kui seadmed alustavad
t66d enne kella 7 hommikul, esineb dise mira piirvaartuse lletamine suurusjargus 15 dB. Samuti ei ole
vélistatud (tuginedes mddtmistulemustele ning vaadates mddtmiste ajal esinenud tuuleolusid), et ebasoodsa
tuule suuna korral (tuule suund miraallikate poolt nimetatud eluhoonete suunas) vdib esineda ka paevase
mura piirvaartuse (nii Il kui Ill kategooria) Gletamist.

Seega on antud juhul vajalik tegeleda mira vahendamise meetmete vélja td6tamisega tagamaks olukorra
vastavus kehtivale miraalasele seadusandlusele. Valga valla mirakaardi koostamise t66riihma hinnangul
on vBimalikud meetmed jargmised (ettevbttel on lubatud rakendada ka alternatiivseid v8i taiendavaid
meetmeid):

" Juhul, kui kéige murarikkamad seadmed (aspiratsioonisiisteemid) alustavad igapdevaselt t66d kell
6.00 (ajavahemik 6.00-7.00 tuleb mura normtasemetega vordlemisel lugeda diseks rangemate
normidega ajaks) esineb dise miura normvaartuse Uletamine kuni ca 20-25 dB ulatuses, mis
téhendab, et dise t6daja korral on mura vahendamise vajadus méarkimisvaarne;

®  Esmajéarjekorras on seetbttu mdistlik anallilisida probleemsete seadmete t6daja muutmise voi
piiramise v8imalusi, valtimaks mira piirvéartust lletavate seadmete t66d odisel ajal (ajavahemikus
23-7, mil mira normvaartused on rangemad);

®  Pa&evasel ajal esines mira normvaartuste tletamine suurusjargus 5-10 dB, mis tdhendab, et juhul,
kui ettevotte téoprotsessid on vBimalik Umber seadistada véltides t66d disel ajavahemikul (23-7),
on siiski vajalik tdiendav mira vdhendamine ca 5-10 dB v@rra tagamaks olukorra vastavus
paevastele mira normtasemetele;

®  Voimalusel tuleb analliisida seadmete téoreziimi (nt véimsuse) Umber seadistamise vdimalusi,
tagamaks vaiksem mura teke v8i véhendamaks mura hirivust suurendavaid tegureid (nt tonaalset
mira tekitav komponent);

®  Vodimalusel seadmete véljavahetamine vaiksemat murataset tekitavate seadmete vastu;

®  Seadmete Umberpaigutamine:

®  Kui seadmete t66aega voi to6reziimi ei ole voimalik muuta on tdenaoliselt vajalik ehitada seadmete
Umber helikindel mirakaitseekraan vdi murasummutuskast, mis tdkestab ulenormatiivse mura
levikut 66paevaringselt;
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" Meetmete rakendamise jargselt (té6aja muutmine/tdpsustamine, miira tekke ja/vi leviku piiramine)
on soovitatav labi viia mura kontrollmddtmised ning vajadusel hinnata tdiendavate mira
véahendamise meetmete rakendamise vajadust.

Kéesoleva t66 raames informeeriti miraallika omanikku uuringu raames tuvastatud asjaoludest ning anti
soovitused mira vahendamiseks.

Siili keskus (Valga linn, A. Neulandi tn 2).

Muraallikateks on hoone katusel asuvad ventilatsiooniseadmed (lisatud foto). Objekti kiilastuste ning mira
modtmiste teostamise ajal to6tasid seadmed nii paeval kui ka 66sel, sh on seadmete t66reziim tsikliline: nt
20-40 sekundit t6dd, mis vaheldub ca 20 sekundiliste pausidega.

Lisaks vdib vélja tuua, et tekkiv mira oli m&6tmistulemuste p&hjal tonaalne (vastavalt standardile EVS-ISO
1996-2:2017 esines tonaalsus sagedustel 400 Hz ja 800 Hz), mis tdhendab, et normidega vordlemisel tuleb
moddetud miratasemele (tonaalse miraga kaasneva suurema hdiringu tottu) lisada +5dB, mis suurendab
mura normtasemete Uletamise t6endosust.

Muraallikatele lahimad eluhooned asuvad hoonest ladne- ja pdhjasuunas ca 30-40 m kaugusel (Péarna tn 4
ja 6, J. Kuperjanovi tn 7). Nii kehtiva kui ka koostatava uldplaneeringu kohaselt on nimetatud korrusmajade
maa-ala puhul tegemist elamumaa alaga, mis mura hindamisel loetakse Uldjuhul Il kategooria aladeks
(vastavad toostusmiira piirvaartused 60 dB paeval ning 45 dB 66sel).

Péevasel ja Oisel ajal teostatud mira mé6tmiste tulemusena saab jareldada, et miraallikatele I&himate
eluhoonete (eelkdige Parna pst 4 ja Parna pst 6) juures lletatakse nii Il kategooria eluhoonete paevast (7-
23) piirvaartust (60 dB) kui ka 6ist (23-7) piirvaartust (45 dB) ca 10 dB vérra. Isegi juhul, kui piirkond lugeda
mira normtasemete vordlemisel keskusealaks (Il kategooria piirvaartused vastavalt 65 dB paeval ja 50 dB
60sel), esineb siiski miira piirvaartuse tletamine disel ajal enam kui 5 dB vérra.

Seega on antud juhul vajalik tegeleda miira vdhendamise meetmete vélja to6tamisega tagamaks olukorra
vastavus kehtivale miraalasele seadusandlusele. Valga valla mirakaardi koostamise t6ériihma hinnangul
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on vdimalikud meetmed jargmised (ettevéttel on lubatud rakendada ka alternatiivseid voi tdiendavaid
meetmeid):

Kuna mura piirvaartuse Uletamine esines nii pdeval kui ka 66sel ei anna nt seadmete tddaja piiramine
piisavat efekti ning rakendada tuleb mira tekke ja leviku piiramise meetmeid:

®  Vbéimalusel mira normtasemeid Uletavate seadmete t66reziimi (vdimsuse) Umber seadistamine,
tagamaks vaiksem mira teke;

®  Vdimalusel seadmete véljavahetamine vaiksemat mirataset tekitavate seadmete vastu;

®  Seadmete Umberpaigutamine:

" Kui seadmete t66aega voi tddreZiimi ei ole vdimalik muuta on tdendoliselt vajalik ehitada seadmete
Umber helikindel mirakaitseekraan vdi murasummutuskast, mis tdkestab tlenormatiivse mira
levikut 66paevaringselt;

® Meetmete rakendamise jargselt on soovitatav |abi viia mira kontrollmédtmised ning vajadusel
hinnata taiendavate mira véhendamise meetmete rakendamise vajadust.

Kéesoleva t66 raames informeeriti miraallika omanikku uuringu raames tuvastatud asjaoludest ning
ettevéttelt laekunud vastuses (Antsla TU 18.08.2021 kiri nr 1.4//) kinnitatakse, et probleemi olemasolu on
teadvustatud ning vdimalike lahenduste véljatdtamisega tegeletakse. Vastavalt ettevéttelt laekunud
informatsioonile on oluline seadmete uuendamine (kogu jahutustehnika véljavahetamine) kavas 2022. a
kevadel, mis peaks kaasa tooma markimisvdarse mirataseme vahenemise. Vajadusel (kui seadmete
véljavahetamine ei osutu piisavaks meetmeks) on ettevte ndus rakendama ka taiendavaid mira leviku
piiramise meetmeid (nt mirasummutuskast probleemsete seadmete tmber).

Atria Eesti AS (Valga linn, Metsa tn 19)

Nimetatud ettev6tte puhul ei saa Uheselt vaita, et miura piirvaartused on dletatud, kuid miratase on vaga
piirvéartuse lahedane, mistbttu antud objekti puhul vdivad vaiksed muutused td6protsessis vdi seadmete
t66tamises kaasa tuua mura piirvaartuse Uletamise. Ehk antud ettevdtte puhul ei saa valja tuua otsest
kohustust mira véhendavate meetmete rakendamiseks (samuti ei ole teadaolevalt esinenud mira-alaseid
kaebuseid), kuid vB8imaluse korral on soovitatav meetmete rakendamist siiski kaaluda. Kaesoleva t66
raames informeeriti miraallika omanikku uuringu raames tuvastatud asjaoludest.

Antud tootmisala puhul on miraallikateks hoone kiiljel/katusel asuvad seadmed (lisatud ortofoto, millel on
vélja toodud (punaste ringjoontena) 66péevaringselt tédtavate miraallikate ligikaudsed asukohad).

Nii kehtiva kui ka koostatava uldplaneeringu kohaselt on tootmisala lahiimbruse muratundlikud alad jaotatud
erineva muratundlikkusega kategooriatesse:
®  Tootmisalast ladnesuunas (Pikk tanavast ladnesuunas) asuvad elamumaad ja kortermajad (nt
Toostuse tn 4 ja Pikk tn 2) tuleb nii kehtiva kui ka koostatava Uldplaneeringu kohaselt mira
hindamisel lugeda pigem Il kategooria aladeks ning vastavad t6dstusmiira piirvaértused on 60 dB
paeval ning 45 dB 66sel;
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®  Toostusaladega samas kvartalis (ehk Metsa tdnaval) asuvad elamumaad ja eluhooned (sh Metsa
tn 24) on lldplaneeringu kohaselt maaratud tootmismaa juhtotstarbega alade hulka, mis tahendab,
et antud elamute puhul on pigem asjakohane Ill kategooria (ehk keskuseala v8i segahoonestusala)
normide rakendamine: vastavad piirvaartused on 65 dB paeval ja 50 dB 60sel.

Paevasel ja Oisel ajal teostatud mira md6tmiste tulemusena saab jareldada, et miraallikatele I&ahimate
eluhoonete juures ei Uletata paevast piirvaartust, kuid 6ine miratase on kohati piirvaartuse lahedane.

Tootmisalast 1danesuunas asuvate kortermajade (Todstuse tn 4 ja Pikk tn 2) juures (tootmisala poolses
otsas) esines disel ajal m66detud miratase 48 dB, mis Uletab Il kategooria alade 6ist piirvaartust (45 dB) 3
dB vorra. Arvestades vBimalikku mddtemadramatust (ca 3 dB) ning ka Uldist taustafooni (mddtmiste ajal
esines teatud linnakeskkonnale omane taustafoon) ei pruugi pidevat piirvaartuse Uletamist esineda vdi on
Uletamine minimaalne. Kui antud piirkonnas lahtuda Ill kategooria (ehk keskuseala v8i segahoonestusala)
normtasemetest (vastav ine piirvaartus on 50 dB) siis piirvaartuse Uletamist ei esine.

Tootmisaladega samas kvartalis (Metsa tn) asuva Metsa tn 24 elamumaa (mis mura hindamisel tuleb lugeda
pigem Il kategooria alaks) piiril (vahetult krundi piiril asuva aia juures) esines mira mddtmistele tuginedes
hinnanguline Il kategooria dise piirvaartuse (50 dB) Uletamine suurusjargus 3 dB. Arvestades vdimalikku
modtemadramatust (ca 3 dB) ei pruugi kinnistu piiril ka pidevat piirvaartuse tletamist esineda, samuti jaab
miratase mdnevorra madalamaks krundi piirist ca 10 m kaugusel asuva eluhoone juures.

Tootmisala lahiimbruse miratundlike alade miratase (Atria Eesti AS tegevusest tingituna) on piirvaartuse
lahedane (ning valistatud ei ole ka kohatine piirvaartuse tletamine), seega tuleb vajadusel (nt elanike mira-
alaste kaebuste ilmnemisel) miraolukorda ning v8imalikke muutusi miiraolukorras téiendavalt kontrollida
ning vajadusel ette ndha mira védhendavad meetmed (nt seadmete to6reziimi (vbimsuse) Umber
seadistamine, tagamaks vaiksem mira teke eelkdige o6isel ajal; seadmete véljavahetamine vaiksemat
mirataset tekitavate seadmete vastu; seadmete imber helikindla mirasummutuskasti rajamine).

7.7 MOTOSPORDIMURA VAHENDAVATE MEETMETE
RAKENDAMINE

Valga valla territooriumil asub Jaanikese motokeskus, mille tegevus vdib aktiivsel paeval p8hjustada
hairinguid motokeskuse ldhiimbruses. Motokeskuses on peamisteks miraallikateks tava- ning
vdistluspaevadel rajal liikuvad mootorrattad ning ATV-d. Motospordiga kaasnev mira on miraalase
seadusandluse mdistes ebatllpiline mura liik (miraallikas), mis ei ole otseselt liiklus- vdi tédstusmiira hulka
klassifitseeritavad ning seega ei ole antud objektide poolt tekitatav mira ka seadusandluses
(keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja murataseme
mddtmise, maaramise ja hindamise meetodid“) hetkeolukorras (2021. a) Uiheselt reguleeritud.

Kuigi tiheselt mdistetavad mira normtasemed moto- ja krossiradade Gimbrusse jadvatel miratundlikel aladel
(sh elamud) hetkeolukorras puuduvad, saab Valga valla mirauuringu raames (sh mira médtmiste pdhjal)
siiski vélja tuua kdige enam mdojutatud piirkonnad ning alad, kus vdimalusel on siiski soovitatav mira
vahendavate meetmete rakendamist kaaluda:

®  Tuuda kinnistu, mis asub vahetult stardikoridori taga motokompleksist idasuunas (eluhoone ca 80
m kaugusel stardijoonest ja ca 100 m kaugusel krossiraja ringist);

®  Vana-Puusli kinnistu, mis asub vahetult krossiraja kdrval (eluhoone ca 50 m kaugusel krossirajast);

®  Teised miratundlikud alad ja eluhooned (sh Jaanikese kiila) jadvad juba ca 300 m kaugusele ja
kaugemale krossirajast ning kuigi ka nendes piirkondades on krossirajal aset leidvad tegevused
selgelt tajutavad (ning valistatud ei ole ka teatud hairingud, nt olenevalt konkreetse péeva tuule
suunast ja tegevuse aktiivsusest) ei saa neid piirkondi siiski tugevalt méjutatud aladeks lugeda;

®  Teadaolevalt on rajamisel (ning 2021 a seisuga ka osaliselt valminud) vahetult stardiraja taha
kavandatud pinnasevall, mis vdhendab mura levikut (sh stardihetkedel esinev kdige tugevam miira)
idasuunas léahima elamumaa ehk Tuuda kinnistu poole. Soovitatav on pinnasevalli valli otste
suunas pikendada, samuti on soovitatav vBimalusel pinnasevalli kdrgust suurendada (krossiradade
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mira leviku efektiivseks piiramiseks vajalik tdkke kdrgus on reeglina minimaalselt ca 5 m ning
voimalusel veelgi k6rgem);

® Sama lahenemist on soovitatav kasutada ka Vana-Puusli kinnistul hairingute véhendamiseks ehk
vBimaluse korral on ka selles piirkonnas soovitatav krossiraja darde rajada mira levikut tBkestav
pinnasevall vdi muratdke (voi nt pinnasevalli ja mura levikut tdkestava piirdeaia kombinatsioon).

Kéesoleva t66 raames informeeriti motokeskuse esindajat uuringu raames tuvastatud asjaoludest ning
motokeskuse esindaja kinnitas, et stardiraja taha (Tuuda kinnistu kaitseks) rajatava pinnasevalli kdrgemaks
ehitamine on jatkuvalt kavas jooksvate tegevuste raames (olemasolev vall on hetkel ca 4 meetri kBrgune).
Teistes piirkondades muratdkete (tden&oliselt samuti pinnasevallid) rajamist kaalutakse samuti, kuid
konkreetsed tegevused jadvad ilmselt kaugemasse tulevikku.

Jaanikese motokeskuse osas v8ib vélja tuua, et juhul, kui motokeskuse tegevust soovitakse laiendada (nt
raja pikendus/laiendus vdi tegevuse oluline aktiviseerimine, vdistluspdevade arvu markimisvaarne
suurendamine) on soovitatav l&bi viia konkreetsetele arendusplaanidele vastav mirauuring (sh koostada
prognoositava mira leviku kaardid) ning vajadusel hinnata tdiendavate mira piiramise meetmete
rakendamise vajadust (eelk8ige krossirajale lAhemal kui 100 m asuvate elamute puhul).

Lisaks erinevate muratfkete rajamisele vdib Uldiste motospordimiira m&ju ning hairingute vahendamise
meetmetena vélja tuua jargmised véimalused:

®  Murarikaste sindmuste kordade arvu piiramine — koostdds kohaliku omavalitsusega fikseeritakse
keskmisest aktiivsemate v6i murarikkamate paevade lubatud arv;

®  Tapsem rajakasutuse kellaaegade véaljatbotamine, tagamaks ka igapdevaselt mirahéiringutest
vabade hetkede esinemine (sh miirahairingust vabade Shtute esinemine);

® Regulaarsed treening- ja vBistlussditudest (mirahairingust) vabade péevade esinemise tagamine
motokeskuse kasutusgraafikus, sh mirahdairingust vabade n&dalavahetuste esinemine
suvehooajal;

®  Juhul, kui rajal on v8imalik sdita mitme erineva kuju ja pikkusega trassil siis vBimalusel kasutada
rohkem rajaldike, mis ei md6du lahimatest eluhoonetest;

®  Kokkuleppel Iahimate eluhoonete omanikega hoonete fassaadi heliisolatsioonivBime parandamine
(sh akende vahetamine) tagamaks head tingimused eluhoonete sees.

Eespool toodud meetmete rakendamine saab toimuda kdigi osapoolte kokkuleppel, kuna hetkel kehtiva
seadusandluse mdistes ei lahe motokeskuse kasutamine vastuollu miraalaste regulatsioonidega.

7.8 VAIKSETE ALADE KAITSE

Mura vahendamise tegevuskava Uks eesmarke on vaiksete piirkondade séilitamine ning v8imalusel ka
vaiksete piirkondade laiendamine. Vaikseteks aladeks loetakse avalikuks kasutuseks méeldud piirkondi (nt
puhkealad ja pargid), kus mitte ihegi muraallika tekitatud mura ei tleta asjakohase miraindikaatori vaartust.
Keskkonnaministri maarus ,Valisbhu murakaardi, strateegilise mirakaardi ja mira vahendamise
tegevuskava sisu kohta esitatavad tehnilised nduded ja koostamise kord“ defineerib vaiksed piirkonnad kui
| murakategooria alad ehk virgestusrajatiste maa-alad (tabel 7.1).

Tabel 7.1. Vaiksete alade maaratlemisel kasutatud kriteeriumid (péaeval/6dsel, dBA).

Mira normtase " . o .
Liiklusmira Toostusmira

| kategooria alal (virgestusrajatiste
maa-alad ehk vaiksed alad)

Mara

o 50/40 45/35
sihtvaartus
Mira

L 55/50 55/40
plirvaartus
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Vaiksete alade puhul tuleb silmas pidada, et linnakeskkonnas asuvad ,vaiksed alad® on ainult suhteliselt
(ehk teatud miratasemest vaiksemad), mitte aga absoluutselt vaiksed piirkonnad.

Oluline tegur vaiksete alade puhul on ala kasutusotstarve (ala vdiks olla avalikult puhkeotstarbeks kasutatav)
ning ala ulatus (puhke-eesmargi taitmiseks ei saa ala olla liialt vaike). Lisaks peab vaatama ka ala praegust
ja perspektiivset kasutamise aktiivsust (ala atraktiivust) ning naaberaladega seonduvat linnaruumilist
kvaliteeti.

Kesklinnas (ja/vdi tihedamalt hoonestatud ja teedevérguga kaetud &éarelinna piirkonnas) on reeglina raskem
leida suhteliselt vaikseid laiaulatuslikke alasid, kuid sellele vaatamata on ka kesklinnas mdistlik ette naha
puhkeotstarbelisi piirkondasid, kus rekreatiivsed tingimused (pisut kehvemad kui maapiirkondades) on
teatud mééral siiski tagatud. Linnakeskkonnas on seega olulised ka vaiksemad alad nagu vaiksemad pargid,
manguvaljakud, hoonete vahelised duealad.

Tahelepanu tuleb poéorata eelkdige nendele vaiksetele aladele, mille laheduses elab suur osa
potentsiaalseid ala kasutajaid. Samuti tuleb linnaruumi planeerimisel hinnata seni vaheaktiivselt kasutatud
vaiksete alade intensiivsemat kasutusele v&tmise v8imalusi ning tagada, et miratasemed puhke- ja
virgestusmaadel jaéksid piisavalt madalateks ka tulevikus.

Erinevate planeerimisetegevuste kaigus tuleb arvestada vaiksete alade sailitamise ning laiendamisega,
vBimalusel tuleb ette ndha ka uusi virgestusalasid. Perspektiivis v8ib 1&bi viia ka linnaelanike kusitlusi
virgestusalade kaardistamiseks praktilisest kasutusotstarbest Ilahtuvalt ning elanike hinnangute
teadasaamiseks (nt kas virgestusala taidab uhtlasi ka vaikse ala funktsiooni).

Uute vaiksete alade planeerimisel tuleb lahtuda pdhiméttest, et kdrge miratasemega piirkondade laheduses
peaks leiduma ka (suhteliselt) vaikseid alasid, mis pakuvad kérge mirataseme poolt mgjutatud elanikele
vBimalust madalama muratasemega vaiksetel aladel erinevaid puhketegevusi labi viia.

Vaiksete alade (virgestusalade) laheduses tuleb kaaluda piirangute kehtestamist murarikaste tegevuste
labiviimisel eelkdige dhtusel ajal ning puhkepéevadel ehk ajal, mil inimesed eeldatavalt virgestusalasid
aktiivsemalt kasutavad.

7.9 PIKAAJALINE STRATEEGIA

Murasituatsiooni on v@imalik muuta ja parandada linna arengusuundumisi tervikuna mdjutavate
planeeringuprotsesside néol, samuti erinevate uksikprojektide (nt detailplaneeringud v6i teeprojektid)
ettenagelikul kavandamisel.

Autoliikluse osas v0ib lahitulevikus tdendoliselt jatkuvalt ette ndha méningast liikluskoormuste suurenemist,
mis suurendab liiklusmura hairingut ja mingil méaéaral ka miraga kokku puutuvate inimeste hulka. Vélja
kujunenud hoonestuse ja teedevfrguga linnakeskkonnas liiklusmira negativse mgju valtimine ja
vahendamine on keeruline tlesanne, kuna tihti (ja ajalooliselt) asuvad muratundlikud hooned vahetult teede
ja tdnavate aares.

Uldiselt prognoositakse phimaanteede osas (seda kiill pigem suuremate keskuste nagu Tallinn ja Tartu
laheduses) lahima paarikimne aasta jooksul liikluskoormuste suurenemist kuni ca 1,5 korda, mis toob kaasa
1,5...2 dB suuruse miurataseme (mura hinnatud tase paeval/66sel) tbusu maanteede aares. Valga valla
piirkonnas on v@imalik kasv tdendoliselt siiski vaiksem, seega jaab vBimalik mirataseme suurenemine
likluskoormuste mdningase kasvu korral pigem vahemikku 1...1,5 dB. Kahaneva linna arengustsenaariumi
tingimustes ei pruugi ka reaalset liikluskoormuste kasvu ilmneda.

Uute Uhendusteede v6i umbersitude rajamine vdib kaasa tuua mdningase liikluskoormuste vahenemise
olemasolevas teedevdrgus v8i vahemalt piirata likluskoormuste (ning liikklusmira) kasvu. Samas tekib uue
teekoridori rajamisel mirahéiring uues piirkonnas ning projekteerimisel tuleb sel juhul ette ndha
leevendusmeetmed (nt kiiruspiirangud vdi miratdkked teatud piirkondades).
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MuratBkkeseinte rajamine ei ole linnakeskkonnas sageli sobiv lahendus (nii vaba ruumi puudumise téttu kui
ka visuaalsetel ja esteetilistel kaalutlustel) ning tihti on linnasiseselt peamiseks mirahairingu vahendamise
vdimaluseks (mis v8ib kaasa tuua selgelt tajutava efekti) hoonete teepoolse valispiirde heliisolatsioonivéime
parandamine (miratdkked ei ole korrusmajade puhul reeglina ka efektiivsed). Eramajade puhul vdib ka
miratdkete rajamine olla miira vahendamise suhtes efektiivne lahendus (linnaruumilise sobivuse korral),
kuid praktikas v8ib kdrgete ning kallite miratdkkeseinte ehitamisest otstarbekamaks osutuda olemasolevate
teedarsete piirdeaedade kdrgemaks ehitamine ja tihendamine.

V@imalikud tdiendavad liiklusmira vahendamise meetmed on kiirusepiirangud, raskeliikluse liikumise
piiramine vdi Umbersuunamine, kuid ka nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati voimalik ja
kulutdhus (meetmete mdju on piiratud). Reaalsetes oludes mdjutab mirataset ka teede-tanavate tehniline
seisukord.

Kaudseteks liiklusmira vahendamise meetmeteks on dhistranspordi ja jalg- ning kergliiklusvahendite
eelisarendamine, mida Gha enam ka praktiseeritakse, kuid positivne m&ju avaldub eelkdige pikema aja
jooksul. Maakasutuse planeerimise kaigus ei vahendata reeglina kill mura teket, kuid véimaldatakse
muratundlike alade isoleerimist peamistest miraallikatest ning sel moel on vdimalik hilisemaid
muraprobleeme véltida.

Toostusmura puhul tuleb lahtuda eelkdige sellest, et uute tddstusettevotete rajamisel voi todstustegevuse
laiendamisel ei pdhjustataks Ulenormatiivset mirataset naaberaladel. Samuti tuleb valtida uute miratundlike
alade rajamist kdrge muiratasemega tO6ostusalade lahedusse (v6i rakendada asjakohaseid
murakaitsemeetmeid), eriti tAhelepanelik tuleb olla 66paevaringselt tdétavate ettevotete puhul.

Vastavalt Valga linna uldplaneeringu 2030+ léhteseisukohtadele on koostatava Uldplaneeringu eesméark
kohandada rahvastiku kahanemise tingimustes Valga linnaruum kompaktseks, kvaliteetseks, hasti
funktsioneerivaks ning ékonoomseks elu- ja majanduskeskkonnaks réhuasetusega kesklinna, t6dstus- ja
ettevBtlusalade taaselustamisele, elamufondi kaasajastamisele. Eesméark on soodustada energiat ja
ressurssi  saastvaid lahendusi, eelistades olemasoleva ehitatud keskkonna tihendamist voi
taaskasutuselevotmist, olemasoleva taristu optimaalsemat kasutamist uute asustamata alade
kasutuselevdtu asemel. Samas peab lldplaneering arvestama eluasemendudluse erinevustega ja pakkuma
linnas vdimalikult laia spektrit eluaseme ehitamiseks ja soetamiseks ning ettevétluse arendamiseks.

Uldplaneeringu  koostamisel lahtutakse  (leriigilisest — planeeringust  Eesti 2030+, Valga
maakonnaplaneeringust, Valga linna arengukavadest ja naaberlinna Valka ning naaberomavalitsuste
Uldplaneeringust.

Uldplaneeringu koostamisel peetakse silmas autoliiklusele alternatiivsete likumisviiside soodustamist,
podrates suuremat tihelepanu jalgsi- ja jalgrattaga liiklejate vajadustele. Uldplaneeringu koostamise raames
on plaanis teostada liikuvusanaliiiis, mille eesmargiks on leida lahendusi, kuidas muuta linnaruumi vahem
autokesksemaks.

Uldplaneeringu koostamise raames kavandatavad tegevused, mis peavad silmas saastvat arengut ning
mdjuvad positiivselt ka miuraolukorra paranemisele (v6i miratasemete suurenemise piiramisele):

®  Valga linna transpordivdrgustiku arendamise p&himdtete ja liikluskorralduse (sh parkimise) tldiste
pdhimdtete méaramine;

®  Kergliiklusteede asukoha ja arendamise pdhim&tete mééramine;

®  Uhiskasutuses (jagatud) liiklusruumi maaramine ja liikluse rahustamiseks meetmete kavandamine;

® Raudteetranspordi arendamise p6himdtete ma&ramine. Raudtee ja raudtee taristuga (sh
raudteeliletuskohad — mootorsdidukiga, jalgrattaga ja jalgsi, pargi ja reisi) seotud ehitiste
arengupdhimdtete maaramine;

®  Liikluse ja transpordi arendamisega seotud ehitiste kitsenduste méaéramine, sh tanava kaitsevoondi
laiendamise vajaduse hindamine;

®  Valga linnakeskusest timbers8iduks vaikese ja suure ringtee koridori valimine;

®  Puhke- ja virgestusalade maakasutus- ja ehitustingimuste maaramine;
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® Valga linna rohevorgustiku toimimist tagavate tingimuste tdpsustamine, vajadusel
maakonnaplaneeringuga maaratud rohekoridoride asukoha ja piiride tdpsustamine;

Valga linna rohealade, vaartuslike maastike, maastiku tksikobjektide ja looduskoosluste piiride
madramine ning nende kaitse- ja kasutustingimuste seadmine.

Valga linna arengukava toob eesmargina vélja eelkdige kvaliteetse linnaruumi, mille annavad
energiasaastlikud ehitised ja avatud atraktiivne linnaruum. Samuti on arengukava kohaselt Valgas kavas
korrastada rohealad ja pargid. Erinevad arengudokumendid on seega prioriteediks seadnud sédéstva arengu

tagamise ning keskkonnatervise komponentidega kaasneda vdiva ebasoodsa mdju (valisbhu saastatus,
mira) véhendamise.
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