T66 number: 2021_0096

Tellija oU Rail Baltic Estonia
Endla 16, 10142 Tallinn
e-post: info@rbe.ee
Registrikood: 12734109

Konsultant Skepast&Puhkim 0OU
Laki poik 2, 12915 Tallinn
Telefon: +372 664 5808; e-post: info@skpk.ee
Registrikood: 11255795

Kuupaev 27.01.2022

RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE
DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE

Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu
ks. Aruanne

T

SKEPAST [ &] PUHKIM




RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

Versioon
Kuupaev

Koostanud:

Projekti nr

Esikaane foto

SKEPAST&PUHKIM OU

Laki p&ik 2
12915 Tallinn

Registrikood 11255795
tel +372 664 5808
e-mail info@skpk.ee

www.skpk.ee

Teabe andmine KSH eelhinnangu koostamiseks

27.01.2022

KMH juhtekspert Eike Riis (litsents KMH0154), keskkonnaekspert Vivika
Vaizene

2021_0096

Riigihange ,Rail Baltic kohalike peatuste detailplaneeringute koostamine®.
Hankedokumendid. Tehniline kirjeldus, lisa 2

SKEPAST [ &] PUHKIM 1/38



RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

Sisukord

1. SiSSEJUNAtUS .ttt i i i ri i s r i ra s r e e N RN AR R EEE RN AR AEEAEEREEEEESEESREESERRERERREEE 4
2. Seadusandlikud aspektid.......ccciviirimiriririra e 5
3. Strateegilise planeerimisdokumendi ja kavandatava tegevuse liihikirjeldus. ................ 6
3.1. Detailplaneeringu EESMAIK ... ..iuiiuiiitiiii et 6
3.2. Kavandatava tegevuse asUKONT ...ttt e 7
3.3. Jarvakandi peatuse KirJeldUS ....ciiiiiiii i 7
3.4. Kavandatava tegevuse KirJeldUS ......couiiiiiiiiiii e 8
3.5. Vajalikud [ammutUsTOOd ....oeiitiiiiii e ettt e e e e et e e 9
4. Seos asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ........ccoicviririernnmsansnass 10
4.1. Uleriigiline planeering EESti 20304 ..uuuiuuuierneirniitneitieienestieeneeteeterterensrsnesene st esra s 10
4.2. Rapla maakonnaplaneering 2030 ....uiuieieiieiieiiii et 10
4.3. Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
LT 1= 1 1 L= PP 11
4.4, Kehtna valla Gldplan@ering .....uiiuiieiii i ettt e et eaaeaaeeaes 13
5. MGjutatava keskkonna Kirjeldus....c.ciirimimimiererarerrararasssisissasasasasassrsssssssssasasasasasasasannnss 14
oI R = = 1= 11U U= PP 14
o I IO XY= T o ' PP 14
5.1.2. ASUSTUS Ja rahVastiK .....oeiiii s 14
5.1.3. SOtSIAaINE LA STU cv vttt e 14
I o/ Yo ) o [T 15
Lo I T 1= T=Ta [N T o PRSP 15
5.2. Alal esinevad 100dUSVArad ... ..c.vuiiiiiiiiieiiii e e e e e 16
oA R 1 g =1 | =P 16
5.2.2. Maavarad ja Maardlad ......ccoooiiiiiiiiii i e 16
LI T oo o | - 1] 17
5.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussUsteemid .......ocvveiriieiiiiiiii i eeaeenens 18
5.3. LooduskeskKonna KirJEIAUS .....uiriieiiieiii it e et et e e e e e e eaeanans 19
5.3.1. Natura 2000 vOrgustiKu @lad .......oeeeiiiiiiii it e e e e e e 19
NG T o (o1 [0 11 - T PP 20
ST T T =11 =TT = T PP 20
5.3.4. Kaitsealused lliGid «..uuuiriiiiitii it 21
5.3.5. PUSIEIUPAIGAA .. e e 22
5.3.6. Kaitstavad looduse UKSIKODEKEId ...vivieiiiiii s 22
5.3, 7. VaAAriSelUP@IGAA «..e ittt e 22
5.3.8. Taimestik ja 100mMastiK ... ..o s 22
5.3.9. Vaartuslik pollumajandusmaa . ... 22
Lo INC I O 2o o oo e [ 1= o PP 23
o R U] LU 0T g T o= = o T S 24
ST T 2= T [T Y e o | AP PP 25
5.6. Piirkonna valisOhU KValit@et. . ...iuiiiiiiii i e 26
oI T R 1= PP 27
I A o = 1 =3 Lo Yo I PP 27
5.8. Suurdnnetuse ohuga ja ohtlikud ettevotted .........cooieiniiiii e 27
6. Hinnang keskkonnamaoju olulisusele ......c.cioriiinieieieremerererarsmsssmsasasasasasesasassssssssasasasasass 29
6.1. MOJU Ma@KASULUSEIE ....eeeiiie ettt et et e e e e e e e e e e n e eens 29
6.2. MOJU 100AUSVAIrAdEIE . ..veieiee et e e e e e et 29
(207200 R =T 0 1= T PP 29
S A A - Y- 1V - ] - o PR 29

SKEPAST [ &] PUHKIM 2/38



RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

LI G T o] o = 1YL PP 30
6.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussUSteemMId .....civviiiiiiiiiiiiii i e ae s 30
6.3. MGjU 100dUSKESKKONNAIE .. c.eieie i et e e e e e e eaens 31
6.3.1. MOju Natura 2000 vOrgustiku aladele......c.iiiiiiiiiii i e 31
6.3.2. MOju kaitsealustele lHKIAEIE .......c.iuiriee e e e 31
6.3.3. MOjU VAArISEIUPAIKAAEIE .. ..e ettt 32
6.3.4. MOju taimestikule ja 100mMastiKUlE ... .o e 32
6.3.5. MOjU roOh@VOIrGUSEIKUIE ...cuee e ettt e et e e e e e e e e n e eaens 32
6.4. MOJU KUIUUIT PAraNdilE. ..o vttt et e et e e e et ae e 32
6.5. Jadtmetekke ja JAEGtMEKEItIUSE MOBJU ..vueninieie e 32
6.6. MOju inimese tervisele ja heaolule. .. ..ci i e 33
6.6.1. VAlISONU KValit@et. ...ttt e et 33
L 0 U - P 33
(SIS TRC Y410 =1 =] [ Yo o A PP 34
6.6.4. 100GIVee KValItEEE .. v e 34
(ST ST TR 2= [ Yo o PP 35
(SR ST ST £= ] o [T /=T 1= 1P 35
LT 2 o TU T o o U U= 35
L= T o W= 1= 01 U =T 35
6.9. Koosmdju muude asjakohaste toimuvate vdi mdjualasse planeeritavate tegevustega ........... 36
6.10. Piiriilese keskkonnam@ju esinemise VOIMaliKKUS.......ccoeiiiiiiiiiiii i e 36
72 (e 1T e 1 37
8. Kasutatud materjalid......ccccvimirriermmramiarsserassamsssesasmassssasassassssasassassssasassasassasassnsannanas 38

SKEPAST [ &] PUHKIM 3/38



RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

1. Sissejuhatus

Kdesolev t60 on koostatud teabe andmiseks keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH)
eelhinnangu koostamiseks Rail Baltic Estonia OU tellimusel Rail Balticu kohalike peatuste
detailplaneeringute koostamiseks. Kavandatav peatus asub Rapla maakonnas Kehtna vallas
Jarvakandi alevis ja Ahekdnnu kilas.

Kaesoleva t66 aluseks on Tellija poolt esitatud tehniline kirjeldus.

Toos kasitletakse kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja positiivset mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) algatamise
vOi mitte algatamise ja negatiivsete mdjude valtimise osas. Kéesolevat aruannet on otsustajal
voimalik kasutada tugimaterjalina KSH algatamise vajalikkuse hindamisel.

Teabe andmisel on Iléhtutud planeerimisseadusest (PlanS), keskkonnamdju hindamise ja
juhtimissisteemi seadusest (KeHJ]S), seaduse alusel Vabariigi Valitsuse 29. 08.2005. a maarusega
nr 224 kehtestatud ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelust" ja juhendist ,KSH eelhindamise juhend otsustaja
tasandil, sh Natura eelhindamine" (R. Kutsar, taiendatud 2018 Keskkonnaministeeriumi poolt).
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2. Seadusandlikud aspektid

KSH eelhindamise koostamisel on Iahtutud planeerimisseadusest (PlanS), keskkonnamdju hindamise
ja juhtimissusteemi seadusest (KeHJ]S), seaduse alusel Vabariigi Valitsuse 29. 08.2005. a maarusega
nr 224 kehtestatud ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelust® § 13 I10ike 3 jargi: Keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang tuleb anda infrastruktuuri ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste
korral: raudteeliini vOi raudteejaama rajamine, laiendamine voi pikendamine, valja arvatud
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 I8ike 1 punktis 14 nimetatud
juhul.

KeH]JS § 6! satestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tapsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tépsustatud nduded"!. Kaesolev
KSH eelhinnangu (KSHE) sisendiks olev teabedokument on (les ehitatud eelnimetatud maaruse
nduetest lahtuvalt.

Kuna KOV-i uus Uldplaneering on kaesoleval hetkel koostamisel, siis tuleb eelduslikult labi viia
kehtivat Uldplaneeringut muutev detailplaneering.

1 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. Strateegilise planeerimisdokumendi ja kavandatava
tegevuse liuhikirjeldus

Rail Baltic on 1435 mm r66pmelaiusega kaherddpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline kiirraudtee
koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on rahvusvahelisel
reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h. Raudtee
projekteeritakse ja ehitatakse Uhtsetel tehnilistel alustel taielikus vastavuses Uleeuroopaliste raudtee
koostalitlusvdime tehniliste nGuetega, vOimaldades reisi- ja kaubarongi liiklust samal raudteel. Rail
Balticu trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi territooriumil 213 km. Eestis
labib trass Harju-, Rapla- ja Parnumaad. Raudtee trassikoridori tdpsem asukoht on madaratletud
kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Balticu kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pohitrassile peatuste vorgustik,
mis tagab regionaalse Ghendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete (kohalike)
rongide peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta. Lisaks on peatused ette nahtud
rahvusvahelistesse terminalidesse Tallinnas ja Parnus.

Kavandatavad kohalikud peatused Eesti Vabariigi territooriumil:

e Harjumaa - Assaku, Luige, Saku, Kurtna;
e Raplamaa - Kohila, Rapla, Jarvakandi;
e Parnumaa - Kaisma, Tootsi, Urge, Surju, Haddemeeste.

Rapla maakonnas asuvate kavandatavate peatuste asukohad vt Tabel 1.

Tabel 1. Kavandatavate Raplamaa peatuste asukohad. Allikas: Tehniline kirjeldus

Objektid Kohila peatus Rapla peatus Jarvakandi peatus

Asukoht Urge kila, Kohila vald Sulupere kila, Rapla Ahekdnnu kila /
vald Jarvakandi alevik,
Kehtna vald
Objektidega Toome (31701:002:0428)  Sderumaa-Veski Kdnnu metskond 2
eelduslikult Vaablase tn 13 (66904:003:0996) (29203:001:0410)
hdlmatud (31701:002:0307) Metsataguse Kéru metskond 4
kinnistud Vaablase tn 15 (66904:003:0128) (26001:001:0420)
(31701:002:0306) Soerumée-Alu tee L1 NGlva tn 42
Vaablase tinav L2 (66901:001:0635) (29301:001:0199)
(31701:002:0299) SOerumade-Alu tee Ndlva tn 40
Nigula (31701:002:0446) (66901:001:0728) (29301:001:0062)
20125 Rapla imbersdit  Nolva tn 38
(66904:003:0444) (29301:001:0061)
Kohalik Kohila Vallavalitsus Rapla Vallavalitsus Kehtna Vallavalitsus

omavalitsus

3.1. Detailplaneeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maauksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada vajalikud ari- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku
peatuse rajamiseks. Lisaks antakse detailplaneeringus heakorrastuse, haljastuse, juurdepaasuteede,
parkimise, liikluskorralduse ja tehnovorkudega varustamise pohimotteline lahendus.

Vastavalt t66 hanke eesmarkidele peab detailplaneeringu I0pplahenduses edasiseks
projekteerimiseks olema loodud vahemalt jargmised eeldused:
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o funktsionaalsus lahtuvalt peatuse ja teenindavate rajatiste otstarbest;

e vastavus Oigusaktidele, kehtivatele alusdokumentidele ja tehnilises kirjelduses esitatud
tehnilistele nduetele;

e vastavus koiki kaasava elukeskkonna ja universaalse disaini pohimotetele;

o keskkonnasaastlikkus;

e peatusega seotud hoone, teenindavate rajatiste ja tehnoslisteemide pikk kasutusiga;

e ehituskulude optimaalsus.

Detailplaneering koostatakse ainult juurdepddsuteedele, vdlialadele ja hoonetele vastavalt
planeerimisseadusele.

3.2. Kavandatava tegevuse asukoht

Rail Balticu Jérvakandi kavandatava peatuse asukoht on Rapla maakonnas Kehtna vallas Ahekdnnu
kllas ja Jarvakandi alevis. Jarvakandi peatus on kavandatud alevit labivast Rapla-Jarvakandi-Kergu
tugimaanteest umbes 1,3 km kaugusele. Peatuse juurde viib Jarvakandi alevist eraldi rajatav
juurdepaasutee, mis algab Nolva tanavalt.

Kavandatava Jarvakandi peatuse asukoht asub vahetult Jérvakandi alevi kdrval. Jarvakandi peatus
paikneb raudtee idapoolsel (Jarvakandi alevi poolsel) kuljel.

Kavandatava peatuse asukohas asub hetkel maatulundusmaa.

3.3. Jarvakandi peatuse kirjeldus

Vastavalt t66 aluseks olevale tehnilisele kirjeldusele on Jarvakandi peatus kavandatud varjualuse
(shelters) peatuse tulpi (ttlp 4), mis holmab enda alla ca 450 m? ehitisealuse pinnaga hoone.
Peatuse vdliala (tidp 3) on mootmetega 40 x 115 m, hinnanguline ruumivajadus 4600 m? suurusel
alal. Sdiduautode parkimiskohtade arv on hinnanguliselt 30. Juurdepaasutee hinnanguline pikkus on
460 m ja sOiduradade laius 6-7 m. Kergliiklustee hinnanguline pikkus on 460 m ja laius 3 m.
Ulep&dasuga ooteplatvormid on mddtmetega 220 x 6 m (Joonis 1 ja Joonis 2). Jarvakandi kohaliku
peatuse ooteplatvormidele kavandatakse varjualused modotmetega 6,0 x2,4 x 2,6 m ning peatuse
alale RB arhitektuurse lahenemisega véike (60-100 m?2) taisautomaatne hoone, tagamaks WC-de,
koristusruumi, ooteruumi jms olemasolu. Peatuse alale ndhakse ette kaasaegne saastlik
valisvalgustus (LED-tulpi lambid). Vélialale kavandatakse ka elektrilised laadimispunktid autodele,
jalgrattaparkla, takso- ja hivastijatuala ning bussipeatus.
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Joonis 2. Jarvakandi peatuse visuaal. Allikas: Tehniline kirjeldus

3.4. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, véliala parkimisalaga, juurdepdasu- ja kergliiklustee,
ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline llepaas.
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Ehitustodde ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Voimalusel kasvupinnas
taaskasutatakse kogu mahus ndlvade kindlustamisel, haljastamisel voi taitmisel. Ehitatakse
taisautomaatne hoone WC, koristusruumi ja ooteruumiga, rajatakse vajalikud tehnovdrgud.

Ehitatakse ooteplatvormid llepaasuga. Parkimisala kaetakse kdvakattega ja rajatakse haljastus.

3.5. Vajalikud lammutustéod

Jarvakandi peatuse rajamiseks pole vaja teha lammutustéid.

SKEPAST [ &] PUHKIM 9/38
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4. Seos asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Kavandataval tegevusel on seos jargmiste strateegiliste planeerimisdokumentidega:
e Uleriigiline planeering Eesti 2030+
e Rapla maakonnaplaneering 2030+

¢ Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine”

e Kehtna valla Uldplaneering

4.1. Uleriigiline planeering Eesti 2030+

Uleriigilises planeeringus Eesti 2030+2 on vélja toodud, et Euroopa transpordipoliitika valguses on
jatkuvalt tahtis parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Ladnemere
idarannikul kiirraudtee (Rail Baltic), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline
raudtee konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

4.2. Rapla maakonnaplaneering 2030+

Rapla maakonnaplaneeringus 2030+3 on valja toodud:

Rail Balticu raudtee eesmark on luua kiire raudteeihendus Laane-Euroopa suunal. Lisaks tagatakse
Eesti siseselt regionaalne tihendus Parnu suunal.

Eraldiseisva planeeringuga kavandatakse raudteejaama tapne asukoht ja lahendused (jaamahoone
paiknemine, juurdepaas mootorsdidukitele, sh Ghistranspordile ja kergliiklejatele, parkimine jm
toetav taristu).

Rail Balticu perspektiivsele trassikoridorile on maakonnaplaneeringuga kavandatud lisaks Rapla
peatusele veel kaks kohaliku peatuse pohimdottelist asukohta (Kohila ja Jarvakandi), mis
lahendatakse samuti eraldiseisvate detailplaneeringutega.

Rapla maakonnaplaneeringuga seatud tingimused rédbastranspordi arendamisel:

1. Raudtee ja maantee ristumine tuleb liiklusohutuse tagamiseks lahendada vdimalusel
eritasandilisena.

2. Olemasolevate rongipeatuste asukoha muutmisel ja uute kavandamisel tuleb arvestada
asustuse paiknemise ja perspektiivsete arengutega ning vajadusel (rongiliinide ja -peatuste
sulgemisel) alternatiivse Uhistranspordiiihenduse (bussiiihendus) korraldamisega.

3. Uue peatuse kavandamisel tuleb lahendada jalak&ijate, soOidukite ja {histranspordi
vOimalikud liikumisteed ning soOidukite ja jalgrataste parkimisvdimalused uue peatuskoha
piirkonnas.

4. Tiheasustusega piirkondades tuleb ohutuse tagamiseks raudtee piirata aiaga kohtades, kus
puuduvad nduetekohased raudteeiiletuskohad.

5. Jalg- ja jalgrattateede ulekaigukohad tuleb kavandada hajaasustuses ohutuse seisukohalt
Uksteisele mitte lahemale kui 2 km.

2 Kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012. a korraldusega nr 368
3 Kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80
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6. Jalgtee ja raudtee reguleerimata UlesGidukohal tuleb ette naha tdkked jalgratturi otsese
raudteele véljasdiduvdimaluse takistamiseks .

7. Seoses rongiliikluse tihenemise ja piirkiiruste kasvuga tuleb Uldplaneeringutes arvestada
vajadusega ndha ette alasid teede ja raudteede eritasandiliste ristumiste valjaehitamiseks
(perspektiivsed eritasandilised ristumised on kajastatud kaardil Tehniline taristu).

Perspektiivsed raudteepeatused tuleb siduda nii kergliiklusteedega kui ka maakondlike ja kohalike
bussiliinidega. Parkimisvdoimaluste ette ndgemisel tuleks luua vdimalused n.6 ,pargi ja reisi"
lahenduse kasutamiseks kaugemate piirkondade elanikele. Uhistranspordi ja kergliiklusteedega
tuleks omavahel Ghendada ka olemasoleva ja planeeritava raudteevdrgu peatused.

MAAKONNAPLANEERINGUS KAJASTATAV

= PERSPEKTIIVNE RAIL BALTIC
TRASSIKORIDORIGA
ereEes
e

EELPROJEKTI POHJAL MAARATUD
" R15 MAANTEETRASSIKORIDOR

, PERSPEKTIIVNE VIA BALTICA
©  MAANTEEKORIDORIGA

KERGLIIKLUSTEE PRIORITEET |

EELPROJEKTI POHJAL MAARATUD
R15 MAANTEETRASSIKORIDORI
ALTERNATIIVVARIANDID

O RAILBALTICA OKOVIADUKTID
() RAILBALTICA RISTMIKUD
Bl

RAIL BALTICA PERSPEKTIIVNE
RAUDTEE- JA MOODASOIDUJAAM

Joonis 3. Rapla maakonnaplaneeringuga kavandatav Rail Balticu trassikoridor. Allikas:
Rapla maakonnaplaneering 2030+

Maakonnaplaneeringu ruumilise arengu anallUsis on valja toodud jargmist:

Maakonna hdivatutest to6tab oma maakonnas vaid 57%, Tallinnas ja mujal Harjumaal kokku aga Ule
veerandi hoivatutest. PGhja-Raplamaa on kujunemas Tallinna ,eeslinnaks", sarnaselt Harjumaal
paiknevate Tallinna lahivaldadega. SOltuvus pealinnaregiooni té6kohtadest naitab tdusutrendi. Nii
Tallinna kui ka Parnu suuna (Vigala ja Jarvakandi rahvas kaib toéle ka Parnumaale) kiirete ja
turvaliste Gihendusteede ning Uhistranspordi tahtsus kasvab.

4.3. Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine”

Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine™* on valja toodud:

Rail Balticu trassi koridor (16ik 6B) méédub Jarvakandi alevist [adne poolt, riivates alevi edelaserva.
Trassi koridori laiuseks on planeeritud 350 m. Trassi koridor kulgeb alevi piires metsamaal.

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kéaskkirjaga nr 1.1.4/43
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Jarvakandi alevi hoonestusest asub trassi koridorile kdige lahemal Nolva tanava hoonestus, kus
lahimad hooned jadvad kavandatavast raudteest enam kui 300 m kaugusele (Joonis 4 ja Joonis 5).

Raudteejaama tapne asukoht, jaamahoone paiknemine, juurdepdds mootorsdidukitele (sh
Uhistranspordile ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva
planeeringuga.

———Loigu algus ja - Iopp
Eritasandiline ristumine teega/roGbasteega
(mootorsoidukitele liiklemiseks, maanteeviadukt
lahenduses luuakse tingimused ohutuks
liiklemiseks ka kergliiklejale)

o Suurimetajate libipddsu piirkond

Vordluses olnud Rail Baltic trassi koridori alternatiiv

Joonis 4. Planeeringlahendus Rapla maakonnas. Allikas: Rapla maakonnaplaneeringu
teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"
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¥

e Kohila

* Rapla

Jarvakandi

Joonis 5. Rapla maavalitsuse ettepanek vodimalike kohalike peatuste pohimoétteliste
asukohtade osas. Allikas: Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine™

4.4. Kehtna valla iildplaneering

Kehtna valla uus Uldplaneering on koostamisel ning seni kehtib alal veel endise Jarvakandi valla
tldplaneering®, kuid Rail Balticu raudteega ei ole selles arvestatud.

Hetkel koostatava Kehtna valla UP® sisendiks ja arvestamiseks seoses RB-ga on kehtiv
maakonnaplaneering (vt ptk 4.2. ), maakonnaplaneeringu RB teemaplaneering (vt ptk 4.3. ) ja RB
pdhiprojekti materjalid. Koostatav UP arvestab RB raudtee ja Jdrvakandi peatuse asukohaga ning on
toendoline, et edasise menetluse kaigus selles osas midagi ei muutu, sest Jarvakandi peatuse
asukoht on paigas. Valja on toodud jargmist:

e Rail Balticu trassil on ette nahtud perspektiivne jaam Jarvakandis (lahendatakse eraldi
detailplaneeringuga).

e Kehtna vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede, metsateede, kohalike teede ja
erateedega. Eritasandilised lahendused rajatakse ristumisel mh Jarvakandi—-Ndlva teega.

o Uldplaneeringuga nidhakse Jarvakandi jaama juurde ette pargi-ja-reisi parkla.

Kehtna valla koostatavas (ldplaneeringus” arvestatakse Rail Balticu raudtee ja Jarvakandi kohaliku
peatusega.

® Jarvakandi valla Gldplaneering. Kehtestatud Jarvakandi Vallavolikogu 04.11.2009 otsusega nr 29
5 T66 tegemiseks on kasutatud Kehtna valla kodulehel olevaid koostatava UP materjale seisuga jaanuar 2022
7 Algatati Kehtna Vallavolikogu 21.11.2018 otsusega nr 69
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5. Mojutatava keskkonna kirjeldus

5.1. Maakasutus

5.1.1. Asend

Kehtna vald moodustati 2017. aastal senise Kehtna ja Jarvakandi valla Ghinemisel. Kehtna vald
paikneb Kesk-Eestis Rapla maakonna Idunaosas ulatudes pdhjast Idunasse umbes 40 km ja idast
lddande umbes 15 km. Valla halduskeskuseks on Kehtna alevik.

Jarvakandi kohalik peatus kavandatakse Kehtna valla Ahekdnnu kila piirkonda. Kavandatava
kohaliku peatuse ala asub Jarvakandi alevist lahtuvate teede sGlmpunktis ning paikneb alevile kdige
ldhemal.

Rail Balticu Jarvakandi kohaliku peatuse objektidega eelduslikult hdlmatud kinnistud on Konnu
metskond 2 (29203:001:0410), Karu metskond 4 (26001:001:0420), Nolva tn 42
(29301:001:0199), Nolva tn 40 (29301:001:0062) ja Nolva tn 38 (29301:001:0061). Kahe esimese
kinnistu maa sihtotstarve on 100% maatulundusmaa, Ndlva tn 42 on 100% sihtotstarbeta maa ja
kahe viimase kinnistu maa sihtotstarve on 100% elamumaa&.

Vaadeldavat ala piiravad maatulundusmaa, lldkasutatav maa, elamumaad ja transpordimaa.

Detailplaneeringu koostamise kdigus vaadatakse lle olemasolev maakasutus ning sihtotstarbe
muutmise teel moodustatakse vajalikud ari- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on
vajalikud kohalike peatuste rajamiseks.

5.1.2. Asustus ja rahvastik

Statistikaameti andmetel elas 2018. a alguse seisuga Rapla maakonnas 33 116 inimest.
Rahvastikuregistri andmetel elas Kehtna vallas seisuga 1.01.2020 kokku 5460 elanikku. Valla
keskmine asustustihedus oli 10,7 inimest km? kohta. Elanike arvult on suurimad Jarvakandi alev
(1182 elanikku) ja Kehtna alevik (1106 elanikku).

Eesti maapiirkondi iseloomustab madal siindivus, rahvastiku valjardanne ja negatiivne loomulik iive,
mis pohjustab ka Kehtna vallas elanike arvu langemist. Arengukava® kohaselt on Kehtna valla Giheks
eesmargiks suurendada Kehtna valla elanike arvu 2025. aastaks 5700 inimeseni. Selleks
planeeritakse valla uues Uldplaneeringus suurematesse asulatesse eramukruntide piirkonnad.

Lahimad elamud jaavad kavandatavast peatuse alast 200 m kaugusele ida suunas Jarvakandi alevis
NBlva tn 43 (129264), Ndlva tn 41 (136607) ja Ulase tn 2 (122239). Enam kui 300 m kaugusele jaab
Glejadnud Nolva tédnava elamupiirkond.

5.1.3. Sotsiaalne taristu

Kogu valla territoorium on mitme tdmbekeskuse mdjupiirkonnas, mis moodustavad suhteliselt
tugevate kohalike keskuste vorgustiku. Jarvakandi kui tdmbekeskuse lisandumine valda nduab uusi
muutusi, Uhiseid arengukavasid ja planeeringuid.

Kehtna alevik ja Jarvakandi alev on suuremad keskused oma avara teenustevdrguga. Jarvakandis ja
Kehtna vahetus ldheduses asuvas Kalbu kiilas paiknevad hooldekodud, mis teenindavad eelkdige

8 Maa-ameti kaardirakendus, seisuga 07.01.2022
° Kehtna valla arengukava ja eelarvestrateegia aastateks 2021-2024. Kehtna Vallavolikogu, 2020
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Kehtna valla elanikke. Jarvakandis on antud hoonestusdigus uue kaasaegse hooldekodu rajamiseks.
Jarvakandi alev peaks rohkem ja laialdasemalt suutma teenindada Eidapere ja Lokuta elanikke.

Kehtna vallas on valja arendatud haridusasutuste (lasteaiad, pohikoolid, huvikool, noortekeskused,
kultuuri- ja spordiasutused) vork, mis vastab elanikkonna paiknemisele ja arvule. Neile lisaks on
Kehtnas Kutsehariduskeskus.

5.1.4. Ettevotlus

Statistikaameti andmetel tegutses 2018. aasta seisuga Kehtna vallas 418 statistilisse profiili kuuluvat
ettevotet. 95% ettevotetest oli alla 10 todtajaga vaikeettevotted (399 ettevotet), ettevotteid
tootajate arvuga 10-49 oli 4% (16 ettevotet), lGle 50 tootajaga oli 3 ettevotet piirkonnas.
Suurettevotteid todtajate arvuga 150 ja enam, Kehtna vallas ei olnud. 26% ettevotetest oli
tegevusalaks pdllumajandus ja metsamajandus (110), 13% hulgi- ja jaekaubandus (53), 11% ehitus
(44), 11% tootlev todstus (47), 10% kutse-, teadus- ja tehnikaalane tegevus (41).

2018. aastal oli Kehtna valla suurim té6andja Kehtna vallavalitsus koos allasutustega, kus kokku
tootas Gle 200 inimese. Suurim ettevote vallas oli Gle 100 téétajaga AS O-I Production Estonia
(endise nimega AS Jarvakandi Klaas), mis on 1991. aastal asutatud klaasi-tootmisettevote
asukohaga Jarvakandi alevis. Too6tajate arvult teisel kohal (ligi 80 tddtajat) oli Keava alevikus
tegutsev Vindor OU, mis toodab profiilseid liiste, ukselenge ja aknap&skesid. Véaiksematest
puidutdédtlemise ettevdtetest tegutsevad vallas Jarvakandi Puidutehas OU ja Lokuta Puit OU.

P8llumajandusettevdtetest oli suurim 50 tédtajaga Kehtna Mdisa OU. Loomakasvatusega tegeleb Pae
Farmer OU ja piimakarjakasvatusega Tavex OU. Rodnas OU Kehtna alevikus tegeleb
pollumajandusmasinate, -seadmete ja lisaseadmete hulgimiiigiga. Olulisteks to6andjateks vallas on
ka Kehtna Kutsehariduskeskus (lile 30 tdéotaja) ja Frank Kutteri lihatédstus.

Kehtna vallas on arenguvdimalusi majutuskohtade, turismiettevotluse ja kaubanduse tekkimiseks.
Pikemas perspektiivis nahakse ette ettevotlus- ja tootmisalasid (sh. pollumajanduslikud
tootmishooned) arendada olemasolevates ettevotluspiirkondades. Looduslikult vaartuslikes paikades
tootmisalade arendamist ette ei ndhta, pigem tuleks sellistes kohtades arendada objekte, mis
toetavad turismi- ja puhkemajanduse arengut.

Lisaks ariettevotetele on Kehtna vallas 2018. aasta seisuga registreeritud (le saja mitte-
tulundustegevuse organisatsiooni. Nende organisatsioonide peamisteks tegevusteks on vaba aja
sisustamine, huvialaline tegevus ning sporditegevus?°.

5.1.5. Teedevork

Kehtna valda peamiseks labivaks ning lahimate keskustega (ihendavateks teedeks on Tallinn-Rapla-
Tari (nr 15) ja Rapla-Jarvakandi-Kergu (nr 27) tugimaanteed ning Tallinn-Rapla-Viljandi raudtee.
2019. aastal I0ppes rongiga reisijatevedu Tallinn-Lelle-Parnu suunal.

Rapla maakonda labib loode-kagusuunaline Tallinn-Rapla-Viljandi 1520 raudtee, mille kaudu toimub
reisijate- ja kaubavedu. Kehtna valla territooriumil asuvad Keava raudteepeatus ja Lelle rongijaam.
Raudtee kulgeb Jarvakandi alevist ida poolt, |dhim peatus Lelle asub Jarvakandi alevist 15 km
kaugusel.

Kehtna valda kavandatava RB Jarvakandi peatuse Uhendusteeks Jarvakandi aleviga on eraldi rajatav
juurdepaasutee, mis algab Nolva tédnavalt (tee nr 2600012). Jarvakandi peatus on kavandatud alevit
labivast Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaanteest umbes 1,3 km kaugusele!?,

10 Kehtna valla arengukava ja eelarvestrateegia aastateks 2021-2024. Kehtna Vallavolikogu, 2020
1 Teeregister
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5.2. Alal esinevad loodusvarad

5.2.1. Pinnakate

Pinnakatte geoloogia (Joonis 6) moodustavad vaadeldaval alal jaajarvelised setted: joonisel naidatud

roosal alal esineb peenliiv (paksusega 2-5 m). Enamus alast on sorteerimata glatsiogeensed setted
ehk moreen (joonisel pruunil alal) (paksusega 2-5 m).

Legend

[ vaadeldav ala

Litoloogilised settettitibid
1:50 000

[: Peenliiv

Joonis 6. Pinnakatte geoloogia. Jadjarvelised setted (roosal alal), moreen (pruunil alal).
Allikas: Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50 000, seisuga 10.01.2022

5.2.2. Maavarad ja maardlad

Kavandatava peatuse alal ja iUmbruses ei ole arvele vbetud maavarasid ega maardlaid (Joonis 7).
Lahimad maeeraldised on linnulennult 4,3 km kaugusel pdhjas asuv Ahekdnnu kruusakarjaar ja 6,8
km kaugusel 1dunas asuv Rinnaku kruusakarjéar (Tabel 2).
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Joonis 7. Mdeeraldiste, maardlate ja levialade paiknemine kavandatava tegevuse suhtes.
Allikas: Maa-ameti maardlate kaardirakendus, seisuga 10.01.2022

Tabel 2. Vaadeldava ala lahipiirkonnas asuvad aktiivsed maeeraldised. Allikas: Maa-amet,
seisuga 10.01.2022

Madeeraldise nimetus Kaevandamis- | Kaevandamisloa omaja | Kaugus
loa nr linnulennult

vaadeldavast
alast

Ahekonnu kruusakarjaar Rapm-108 0U Sokkel Holding 4,3 km

Rinnaku kruusakarjaar L.MK/325520 Vandra MP OU 6,8 km

Imsi Rapm-086 AS Mikskaar 11,5 km

Vanakubja liivakarjaar Rapm-044 oU Orgita 14 km

Dolomiiditooted
Pooravere turbatootmisala KL-507760 AS Tootsi Turvas 15 km
Pooravere II turbatootmisala L.MK/334248 AS Tootsi Turvas 15 km

5.2.3. Pohjavesi

Pdhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas looduslikult ndrgalt kaitstud maapinnalt Idhtuva punkt-
vBi hajureostuse suhtes (Joonis 8). Vaadeldaval alal on Siluri-Ordoviitsiumi veekompleksi survepinna
kdrgus merepinnast 45-50 m, aluspdhja kivimite kdrgus 45 m ja maapinna kdrgus u 47,5-50 m.
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Legend
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1:50 000
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[ Keskmiselt kaitstud ala
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[J Kaitstud ala

Joonis 8. Pohjavee kaitstus vaadeldaval alal ja piirkonnas. Allikas: Maa-ameti geoloogiline
baaskaart 1:50 000, seisuga 10.01.2022

Vaadeldava ala ldheduses asuvad puurkaevud sanitaarkaitsealadega 50 m. Lahim puurkaev
(PRK0010675) asub peatuse alast 300 m kaugusel ja kauguselt jargmine puurkaev (PRK0009916)
600 m kaugusel (Joonis 9).

5.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Vaadeldavast alast 450 m kauguselt kulgeb edela-kirdesuunas Nurtu jogi (VEE1113100) (Joonis 9).
Nurtu jogi on Ule 10 ha pindalaga ja lle 25 km? valgalaga veekogu. Nurtu jogi suubub Velise jokke!2.
Nurtu jOel kehtib kalda piiranguvoond ulatusega 100 m, ehituskeeluvodnd ulatusega 50 m, kalda
veekaitsevéond ulatusega 10 m ja veekogu kallasrada ulatusega 4 m. Vééndid ei ulatu vaadeldavale
alale.

Vaadeldavast alast 800 m kauguselt kulgeb la@ne-kirdesuunas Vihakuoja (VEE1113101). Vihakuoja
valgala on suurusega alla 10 km2 ning suubub Nurtu jokke. Vihakuoja ojal kehtib kalda piiranguvéénd
50 m, ehituskeeluvédnd ulatusega 25 m ja kalda veekaitsevédnd ulatusega 10 m. Vo6ndid ei ulatu
vaadeldavale alale.

Vaadeldava ala Idunapiiril asub maaparandussiisteemi eesvoolu kraav Jarvakandi6 (UP-49) (ETAK ID
2833102) eesvoolu kaitsevodndiga 12 m ja kalda veekaitsevédndiga 1 m.

Vaadeldaval alal asuvad maaparandussiisteemid JARVAKANDI6 (UP-49) (5111310010240003) ja
LIHUVESKI1 (TP-626) (5111310010240001), mis on rajatud liigniiske maa kuivendamise eesmargil.

12 Keskkonnaregister, seisuga 10.01.2022
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[ vaadeldav ala
©® KKR puurkaevud

[ KKR jarved

Veekaitselised piirangud =

[E3 maaparandushoiu pirangud
B3] ranna voi kalda piirangud
| veehaarde piirangud

[ eesvoolu kaitsevoond

Joonis 9. Vooluveekogud, jarved, puurkaevud ja kitsendused. Allikas: Puurkaevud, jarved
ja vooluveekogud Keskkonnaregistrist, seisuga 11.01.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

5.3. Looduskeskkonna kirjeldus

5.3.1. Natura 2000 vorgustiku alad

Vaadeldaval alal ja selle lahilimbruses ei asu Natura 2000 vdrgustiku alasid. Lahimad Natura 2000
alad on loodes 1,8 km kaugusel asuv Salavalge-Torasoo loodusala (RAH0000538), idas 2 km
kaugusel ja I6unas 2,5 km kaugusel asuv Taarikdnnu-Kaisma linnuala (RAH0000085) ja idas 2 km
kaugusel asuv Ndlvasoo loodusala (RAH0000321)%3 (Joonis 10).

13 Keskkonnaregister, seisuga 11.01.2022
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Joonis 10. Natura 2000 vorgustiku alad ja hoiualad vaadeldava ala iimbruses. Allikas:
Keskkonnaregister, seisuga 10.01.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

5.3.2. Hoiualad
Vaadeldaval alal ja selle lahiimbruses hoiualasid ei asu. Lahimad hoiualad on idas 2 km kaugusel

asuv Nolvasoo hoiuala (KLO2000188), 4 km kaugusel pdhjas Velise joe hoiuala (KLO2000143) ja
IGunas 5 km kaugusel asuv Kaisma hoiuala (KLO2000245) (Joonis 10).

5.3.3. Kaitsealad
Vaadeldaval alal ja selle I&hiimbruses ei asu kaitsealasid. Ldhim kaitseala Torasoo looduskaitseala

(KLO1000248) asub 4 km kaugusel loodes ja 6,4 km kaugusel edelas. Alast 6,5 km kaugusel kagus
asub Taarikdnnu looduskaitseala (KLO1000058) (Joonis 11).
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Joonis 11. Kaitstavad alad ja objektid vaadeldava ala piirkonnas Allikas:
Keskkonnaregister, seisuga 10.01.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

5.3.4. Kaitsealused liigid

Vaadeldaval alal ja selle lahiimbruses ei ole registreeritud III kategooria kaitsealuste looma- ja
taimeliikide esinemist.

Alast 2 km kaugusel idas asuvad III kategooria linnuliigi tedre (Tetrao tetrix) ja 66sorri (Caprimulgus
europaeus) elupaigad. Alast 3,5 km kaugusel ladnes asub III kategooria putuka suur-rabakiili
(Leucorrhinia pectoralis) elupaik. Alast 3,6 km kaugusel Idunas asub III kategooria linnuliigi varbkaku
(Glaucidium passerinum) elupaik.

Alast kirdes 2,5 km kaugusel asub III kategooria sambla slistjas skapaania (Scapania apiculata) ja
3,5 km kaugusel katteseemnetaime kuradi-sdrmképa (Dactylorhiza maculata) kasvukohad.

Alast 1,3 km kaugusel loodes asub III kategooria samblike suur n6épsambliku (Megalaria grossa),
sile neersambliku (Nephroma laevigatum) ja hariliku kopsusambliku (Lobaria pulmonaria)
kasvukohad. Laanes 2,5 km kaugusel asub suur né6psambliku (Megalaria grossa) kasvukoht (Joonis
11).

I ja II kategooria kaitstavaid liike vaadeldaval alal pole. P8hja suunas 1 km raadiuses on
registreeritud II kategooria laanerahni elupaik. Rohkem ei ole registreeritud I ja II kategooria
kaitstavaid liike vahemalt 1 km raadiuses. Liigi asukohta ei ole joonisel naidatud, kuna
looduskaitseseaduse kohaselt on I ja II kaitsekategooria liigi isendi tépse elupaiga asukoha
avalikustamine massiteabevahendites keelatud (looduskaitseseaduse § 53 Ig 114).

14 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/1160620210037leiaKehtiv
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5.3.5. Piisielupaigad

Vaadeldaval alal ja selle ldhiiimbruses pusielupaikasid ei asu. Ldhimad pusielupaigad asuvad loodes
1,5 km kaugusel, 1dunas 2,5 km kaugusel ja 3,5 km kaugusel. Tegemist on liikumispiiranguga alaga,
kus kehtib liikumiskeeld veebruari algusest kuni juuni I8puni.

5.3.6. Kaitstavad looduse iiksikobjektid

Vaadeldaval alal ja selle Idhiimbruses kaitstavaid looduse Uksikobjekte ei asu.

5.3.7. Vadadriselupaigad

Vaadeldaval alal vaariselupaikasid ei asu. Lahimad on peatuse alast Idunas 350 m kaugusel kuusikud
Jja kuusesegametsad (VEP208811), 700 m kaugusel lepikud (VEP206878) ja 1,3 km kaugusel teised
lehtmetsad (VEP206882)1>,

5.3.8. Taimestik ja loomastik

Vaadeldaval alal on tegemist metsamaaga. Kuna lahipiirkonnas asuvad ka metsad, siis on tdendoline,
et alal liigub ka loomi.

5.3.9. Vaartuslik pollumajandusmaa

Rapla maakonnaplaneeringus loetakse Raplamaal vaartuslikeks pdllumajandusmaadeks 44 ja enam

boniteedipunktiga pdllumaid. Kavandatava tegevuse alale vaartuslikku pdllumajandusmaad ei jaa.
Lahim vaartusliku pdllumajandusmaa massiiv asub u 3,5 km kaugusel kirdes (Joonis 12).

15 Keskkonnaregister, seisuga 11.01.2022
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VAADELDAV ALA

PERSPEKTIIVNE RAIL BALTIC
TRASSIKORIDORIGA

VAARTUSLIK POLLUMAJANDUSMAA

Joonis 12. Kavandatava tegevuse ala paiknemine vaartusliku pollumajandusmaa suhtes.
Kavandatava tegevuse asukoha vilispiir on tahistatud punase joonega. Allikas: Rapla
maakonnaplaneering

5.3.10. Rohevorgustik

Uleriigiline planeering Eesti 2030+ mé&aratleb rohelise vrgustiku suured tuumalad. Rapla maakonnas
Uleriigilisi tuumalasid ei asu, kill aga on Raplamaa rohevdorgustikul oluline roll Uleriigiliste tuumalade
uhendajana.

Raplamaa roheline voérgustik on maaratud koosmd&jus naabermaakondade rohelise vorgustikuga.

Rapla maakonna roheline vorgustik on esmalt mdadratud maakonna 2003.a kehtestatud
teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused". Seejarel on
madratud rohelist vorgustikku tdpsustatud omavalitsuste Uldplaneeringutes. Maakonnaplaneeringu
koostamisel on vBetud aluseks nii eelnev teemaplaneering kui ka tldplaneeringud ning analllsides
rohelise vorgustiku sidusust ja toimivust, on korrigeeritud rohelise vorgustiku koridoride piire,
valtimaks nende kulgemist lile tiheasustusalade. Pindalaliselt ei ole rohelist vBrgustikku kahandatud,
pigem on rohelise vorgustikuga kaetud alad suurenenud (laienenud) alale liidetud roheliste
koridoridega paralleelselt kulgevate ribastruktuuride (joed, kraavid) ja nende kaldapealsete arvelt.

Rapla maakonnaplaneeringuga on maaratud rohelise vorgustiku tldised kasutustingimused.

Asustust ja majandustegevust tuleb kavandada pdhimottel, et see ei 16ikaks labi rohelise vorgustiku
koridore. Rohelise vdrgustiku aladele ehitiste/rajatiste kavandamine on kaalutletud juhtudel lubatud,
kui sellega sailib rohelise vorgustiku terviklikkus ja toimimine.

Rapla maakonnaplaneeringu kohaselt jaéb vaadeldav ala rohevérgustiku &éreala korvale ning
plaanitav peatuse hoone parkimisalaga seda ei kata (Joonis 13).
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02

ROHELINE VORGUSTIK

= e» w» s KAVANDATAVAD UMBERSOIDUD:

—  RAIL BALTICA PEATUS
B (MAAVALITSUSE ETTEPANEK)

Joonis 13. Rohevorgustiku paiknemine kavandatava ala suhtes. Allikas: Rapla
maakonnaplaneering

5.4. Kultuuriparand

Kavandatava tegevuse alal ning selle laheduses ei ole registreeritud kultuurimalestisit6. L&him on
8 km kaugusel idas asuv arheoloogiamalestis Kalmistu "Kabeliase" (11951).

Kavandatava tegevuse ala I|édhedusse jaavad parandkultuuriobjektid (Joonis 14). Lahim
parandkultuuriobjekt on raudteerajatis Jarvakandi raudtee tamm (504:RTR:001), mis kulgeb
kavandatavast peatuse alast I6una osas ja |8ikab kavandatavat juurdepaasuteed.

500 m kaugusel laanes on registreeritud vana kohanimi Laastu mets (292:KON:003). Enam kui
700 m kaugusel pdhjas asuvad Sé&drekannu talu vesiveski tamm (292:VEV:001), kaitseliidu ja
skautidega seotud objekt Lasketiiru vall (292:KAL:001) ja poline talukoht S&&rekannu talukoht
(292:TAK:019)'7.

16 Maa-ameti kultuurimalestiste kaardirakendus, seisuga 11.01.2022
7 Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 11.01.2022
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Joonis 14. Parandkultuuri objektid kavandatava tegevuse piirkonnas. Allikas: Maa-ameti
parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 11.01.2022

5.5. Radoonioht

Eesti pinnase radooniriski kaardil® jargi jaab kavandatav tegevus alale, kus radoonisisaldus
pinnasedhus on normaalne (vahemikus 10-30 kBg/m3). Vt Joonis 15.

8 Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.egt.ee/portal/apps/MapJlournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f6dcd. Andmed
2020. aasta seisuga. Vaadatud 11.01.2022
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Joonis 15. Eesti pinnase radooniriski kaart. Kavandatava tegevuse ala asukoht on
tahistatud punase ruuduga. Allikas: Eesti Geoloogiateenistus. Andmed 2020. aasta
seisuga. Vaadatud 11.01.2022

5.6. Piirkonna valisohu kvaliteet

Valisdhu kvaliteedi pidevseiret kavandatava tegevuse piirkonnas ei teostata. Valishu kvaliteeti
mdjutavad paiksed heiteallikad ja liiklus.

Vaadeldaval alal ja Idhiimbruses paikseid heiteallikaid registreeritud ei ole. Kavandatava tegevuse
alale lahemad paiksed heiteallikad asuvad sellest u 1 km kaugusel idas Jarvakandi alevis: Jarvakandi
Puidutehas OU (L.OV/321182), Krynicki Glass Recycling OU (KL-507809), Jarvakandi Soojus OU
(L.OV/319282), O-I Estonia AS (L.KKL.RA-34560)1° (Joonis 16).

KGige enam paikseid heiteallikaid on O-I Estonia AS (Jarvakandi klaasitdédstus) territooriumil. Kaitise
pohitegevusalaks on mineraalsete materjalide té6tlemine - klaasi, sealhulgas klaaskiu tootmine.

19 KOTKAS heiteallikate register, seisuga 11.01.2022
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Joonis 16. Kavandatava tegevuse asukoht piirkonna paiksete heiteallikate suhtes.
Heiteallikate asukoht ja arv on tahistatud sinisega, kavandatava tegevuse ala piir punase
joonega. Allikas: KOTKAS heiteallikate register, seisuga 11.01.2022

Liikluse osas on vélisdhu saasteainete seisukohast olulisemad tihedama liiklussagedusega teed.

Kavandatava tegevuse piirkonnas on selleks tugimaantee nr 27 Rapla-Jarvakandi-Kergu, mille aasta
keskmine liiklussagedus 2020. aasta loendusandmete pdhjal oli 699 sGidukit 66p&aevas29.

5.6.1. Miira

Andmed piirkonna miratasemete kohta puuduvad, kuid peamisteks muraallikateks on maanteeliiklus
ning piirkonnas tegutsevad ari- ja tootmisettevotted.

5.7. Vibratsioon

Pinnase kaudu leviva vibratsiooni teke on olemasolevas olukorras vdimalik Rapla-Jarvakandi-Kergu
tugimaantee vahetus laheduses. Tapsemad andmed pinnases tekkiva vibratsioonitaseme ja leviku
ulatuse kohta puuduvad, kuid liiklusest tulenev vibratsioon sdltub suuresti teede olukorrast.

5.8. Suuronnetuse ohuga ja ohtlikud ettevotted

Vaadeldaval alal ja selle Gmbruses ei ole Uhtegi ohtlikku ega suurdnnetuse ohuga ettevotet. Ka ei
kattu kavandatava tegevuse ala Gihegi ohtliku ettevotte vdi suurdnnetuse ohuga ettevotte ohualaga.
Maa-ameti kaardirakenduse andmetel on Kehtna vallas 5 ohtlikku ettevdtet, kdik C-kategooria ohuga
(Tabel 3). Neist ks ettevote (EIme Messer Gaas AS Jarvakandi hapnikujaam) asub Jarvakandi alevis.

Lahima ettevotte (Elme Messer Gaas AS Jarvakandi hapnikujaam) ohuala piir jdéb vaadeldavast alast
1 km kaugusele kirde suunas (Joonis 17).

20 Teeregister
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Tabel

Ohukate-
gooria ja

ohuala
ulatus, m

3. Kehtna valla ohtlikud ettevotted. Allikas:
kaardirakendus, seisuga 12.01.2022

Ettevotte nimi

Maa-ameti ohtlike kaitiste

Kaideldav kemikaal

[ vaadeldav ala
e Ohtlik kaitis 4
Ohtliku kaitise ohuala

Elme Messer Gaas
AS Jarvakandi
hapnikujaam
Vedelgaas OU
Tavex
vedelgaasipaigaldis
Airok OU Kehtna
Mbis viljakuivati
vedelgaasipaigaldis
Airok OU Valtu
Talu viljakuivati
vedelgaasipaigaldis
Ingle AS Ingliste
tootmiskompleks

Hapnik (veeldatud) (199.0)

Propaan-butaan ehk LPG (7.78)

Propaan-butaan ehk LPG (7.82)

Propaan-butaan ehk LPG (7.82)

Osaliselt denatureeritud alkohol (20.0); kaltsiumkloriid
(24.0); naatriumhidroksiid (125.0); apelsini terpeen
(2.0); hidrasiinhtidraat (2.0); soolhape 37% (2.0);
aadikhape 90-100% (130.0); naatriumkarbonaat (1.0);
butttlatsetaat (15.0); diettileenglikool

Joonis 17. Kavandatava peatuse ala paiknemine ohtlike ettevotete suhtes. Allikas: Maa-
ameti ohtlike kditiste kaardirakendus, seisuga 11.01.2022
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6. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

6.1. Moju maakasutusele

Peatus kavandatakse rajada praegusele maatulundusmaale ning (hendusteed sihtotstarbeta maale
ja elamumaale.

Detailplaneeringuga on vaja muuta maatulundusmaa sihtotstarve &ri- ja transpordimaaks ning luua
eeldused, et alale oleks vGimalik ehitada peatuse hoone koos parklaga. Maatulundusmaa (metsamaa)
pindala piirkonnas kill vdheneb peatuseala alla jdavas osas (kuni ca 0,5 ha ulatuses), mis kujutab
endast lokaalselt olulist ja pddrdumatut otsest mdju, kuid olulist negatiivset moju piirkonna
maakasutusele laiemalt eeldada ei ole.

Kaudselt vOib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus maakasutuse muutusi peatusega
kilgnevatel aladel, kuid selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat voimalikku mdju hinnatakse Kehtna
valla tldplaneeringu koostamise kaigus.

6.2. Moju loodusvaradele

6.2.1. Pinnas

M3ju pinnasele vdib avalduda nii peatuse rajamisel (ehitusetapis) kui ka kasutamisel. Aladel, mis
ehitusetapis kaetakse koOvakattega, kaovad pinnases selle looduslikud funktsioonid. Mdju on
p6érdumatu, lokaalselt oluline, kuid laiemalt jadb vaheolulisele tasemele. Lisaks toimub ehitustédde
ettevalmistavas etapis vaartusliku kasvupinnase eemaldamine, kuid seda saab taaskasutada objekti
haljastamisel voi tagasitditeks vOi suunata samal otstarbel kasutamiseks muudele objektidele. Kui
eemaldatud vaartuslikku kasvupinnast kasutatakse sihiparaselt, siis selle kui loodusvara kogus ei
vahene ja olulist negatiivset mdju ei kaasne.

Nii ehitusetapis kui ka kasutamisel vdivad negatiivset mdju pinnasele avaldada pinnasesse sattuvad
saasteaineid, mis v0ib kaasa tuua pinnase reostumise. Saasteainete pinnasesse sattumine nii ehitus-
kui ka kasutusetapis on vdimalik eeskatt avariiliste juhtumite tulemusena. MOju on vdimalik
valtida/véhendada todkorralduslike meetmetega ja ohutusnduete jargimisega. Nii ehitustodde kaigus
kui ka objekti kasutamisel tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kitte- ja
maardeainete sattumise pinnasesse. Tehnika ja seadmed tuleb hoida korras (sh tagada nende
regulaarne hooldus), teostada pidevat jarelevalvet ning lekked ja avariid likvideerida operatiivselt ja
professionaalselt.

Peatuse hoones tekkiva reovee kaitlemist on kasitletud pdhjalikumalt pdhjavee peatiikis (ptk 6.2.3.
) ja sademevee arajuhtimist on kasitletud pdhjalikumalt pinnavee peatikis (ptk 6.2.4. ). Reovee ja
sademevee nduetekohasel kaitlemisel olulist negatiivset mdju pinnasele ei ole.

6.2.2. Maavarad

Kuna kavandatava tegevuse alal ei asu maardlaid ega arvele voetud maavarasid, siis moju
maavarade kattesaadavusele, juurdepaasu olemasolevale olukorrale ja kvaliteedile puudub.

Peatuse hoone ja parkimisala rajamisega kaasneb vajadus ehitusmaavarade jarele, mistottu avaldub
mdju maavaradele I&bi nende kasutamise. Ehitusmaavarad hangitakse uldjuhul lahedalasuvatest
karjaaridest, mille avamise ja kasutamisega seotud keskkonnamdju on hinnatud kaevandamisloa
menetluse kdigus. Olulist negatiivset mdju maavaradele kavandatava tegevusega eeldada ei ole.
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6.2.3. Pohjavesi

Negatiivne mdju pohjaveele on voimalik |&bi saasteainete pohjavette sattumise, mis vdib ohustada
pohjavee kvaliteeti. Saasteainete sattumine pdhjavette vdib aset leida nii ehitus- kui ka
kasutusetapis.

Kuna kavandatava tegevuse alal ja lahipiirkonnas ei ole registreeritud puur- ja salvkaeve, siis olulist
negatiivset mdju nende vee kvaliteedile ei ole. Sarnaselt pinnasega, on saasteainete sattumine
pohjavette nii ehitus- kui ka kasutusetapis vOimalik avariiliste juhtumite tulemusena. Negatiivset
modju on vdimalik vaéltida toodkorralduslike meetmete ja ohutusmeetmete jargimisega. Kuna
kavandatava tegevuse ala asub ndrgalt kaitstud pdhjaveega alal, tuleb tahelepanu poorata ka
ehitusaegsete masinate ja seadmete, ehitusmaterjalide ja jadgtmete hoiukohtadele, et sealt ei lekiks
pinnasesse ohtlikke ained.

Detailplaneeringu kaigus teostatakse hldrogeoloogiline uuring, mille kdigus selgitatakse valja
planeerimiseks ja projekteerimiseks vajalikud hidrogeoloogilised tingimused. Uuringuga selguvad
tapsemad andmed pdhjavee taseme, kvaliteedi ja kaitstuse kohta (sh vajadusel andmed lokaalse
VK-slisteemi rajamiseks juhul, kui tulenevalt asukohast ei ole otstarbekas voi voimalik olemasoleva
Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni stisteemiga liituda).

Kui detailplaneeringuga nahakse ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis tuleb see planeerida,
projekteerida ja rajada vastavalt veeseaduse, maaruse jt asjakohaste Oigusaktide ja juhendite
nouetest l1ahtuvalt, arvestades ka piirkonna pdhjavee kaitstust.

Nouded reovee puhastamiseks ja suublasse juhtimiseks on satestatud keskkonnaministri 08.11.2019
madrusega nr 6121, Maaruse jargi vGib kaitsmata ja norgalt kaitstud pShjaveega aladel pinnasesse
immutada 60pdevas kuni 10 m3 bioloogiliselt puhastatud reovett. Heitvee immutusstigavus peab
olema aasta ringi hinnanguliselt vdhemalt 1,2 m ulalpool pdhjavee korgeimat taset ning jaama
hinnanguliselt 1,2 m kdrgemale aluspdhja kivimitest.

Kui eelnevat jérgitakse, siis ei ole olulise negatiivse keskkonnamdju esinemine tdendoline.

6.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Kuna vaadeldaval alal ei asu pinnaveekogusid ning kavandatav tegevus ei ulatu lahimate
pinnaveekogude piiranguvédnditesse (ptk 5.2.4. ), siis kavandatava tegevuse otsest mdju
pinnaveekogudele ndha ei ole.

Ehitusetapis ei saa eeldada jaatmete, ehitusmaterjali jadkide vms jaatmete sattumist
pinnaveekogudesse, sest selline tegevus ei ole lubatav ja ehitajal tuleb seda véltida. Negatiivhe moju
pinnaveele on voimalik juhul, kui avariilise juhtumi tulemusena juhitakse sademeveega saasteaineid
Umbritsevasse keskkonda.

Detailplaneeringu koostamisel selgitatakse valja olemasoleva Uhisveevdrgi ja kanalisatsiooniga
liitumise voimalikkus ja otstarbekus ldhtudes peatuse asukohast. Kui detailplaneeringuga nahakse
ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis tuleb see planeerida, projekteerida ja rajada veeseaduse,
maéaaruse?? jt asjakohaste Gigusaktide ja juhendite nGuetest Iahtuvalt.

21 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&arus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused™

22 Keskkonnaministri 08.11.2019 maarus nr 61 ,Nouded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nGuetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused*™
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Sademevee kaitlemisel tuleb eelistada lahendusi, mis voimaldavad sademeveest vabaneda selle
tekkekohas, valtides sademevee reostumist. Sademeveest vabanemiseks kasutatavad
looduslahedased lahendused on rohealade, viibetiikide, vihmaaedade, imbkraavide ja muude
lahenduste kasutamine, mis vGimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastikukujundamise
kaudu, valtides sademevee reostumist. Kui pdhjavee (pinnasevee) tase seda vdimaldab, tuleb puhas
sademevesi immutada pinnasesse.

Seoses Jarvakandi peatuse rajamisega vajavad rekonstrueerimist peatuse alal olevad
maaparandussiisteemid JARVAKANDI6 (UP-49) (5111310010240003) ja LIHUVESKI1 (TP-626)
(5111310010240001) ning tdendoliselt ka maaparandussisteemi eesvooluks olev kraav.
Maaparandussiisteemi rekonstrueerimisega seonduvaid kisimusi (projekteerimistingimused,
vajalikud load) menetleb Pdllumajandus- ja Toiduamet (PTA). Lahtudes maaparandusseaduse § 28
Idikest 1 peab rajatist rajada sooviv isik esitama PTA-le maaparandussiisteemide
rekonstrueerimiseks vajalikud projekteerimistingimuste, ehitusloa ja kasutusloa taotlused.
Valjatéotatud lahendus esitatakse kontrollimiseks PTA-le. Riiklik jarelevalve planeeringulahenduse ja
sellele jargnevate projekteerimis- ja ehitustdode lle tagab maaparandusslisteemide ja nende
eesvoolude jatkuva toimimise. Kui maaparandussiisteem planeeritakse, projekteeritakse, ehitatakse
valja ja vOetakse kasutusse vastavalt PTA tingimustele ja ameti jarelevalve all, siis ei ole olulise
keskkonnamdju tekkimine tdendoline.

6.3. Moju looduskeskkonnale

6.3.1. MGju Natura 2000 vorgustiku aladele

Lahim Natura 2000 vorgustiku ala asub 1,8 km kaugusel. Kavandatava tegevusega ei ole eeldada,
et Ukskoik milline vdimalik mdju voiks ulatuda sellisele kaugusele. Seega ebasoodsa mdju Natura
2000 vorgustiku alale, selle terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele voib valistada.

6.3.2. MOju kaitsealustele liikidele

Otsene moju kaitstavatele loodusobjektidele voib avalduda lébi objekti havimise voi fudsilise
kahjustamise, liikide elupaikade pindala vdhenemise voi killustamise, alade kaitse-eesmargiks
olevate elupaigatiilpide/liikide elupaikade pindala vahenemise voi killustamise. Kaudne mdju voib
avalduda labi tingimuste (nt vee- véi valgusreziim, héairingud) ebasoodsamaks muutumise.

Kuna alal ja selle lahiimbruses ei ole registreeritud III kategooria kaitstavaid loodusobjekte, siis
otsene moju III kategooria kaitstavatele loodusobjektidele puudub. Arvestades lahemate III
kategooria kaitstavate loodusobjektide asukohti ja kaugust kavandatavast tegevusest, siis ei ole
eeldada nendele ka kaudset negatiivset mdju.

Vaadeldavast alast pdhja suunas on registreeritud II kategooria laanerahni elupaik, mis RB
raudteetrassi rajamisega seoses havib. Sellega kaasnevat mdju kasitletakse RB raudteetrassi
ehitusprojekti KMH aruandes.??® Jarvakandi peatuse rajamine laaneréhni elupaika ei mdjuta, sest
kauguse tottu elupaigani ei ole peatuse rajamise ja toimimisega seotud otsene ja kaudne moju
elupaigale toenaoline.

23 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamine (KMH). Aruande eelndu. IDOM, seisuga detsember 2021
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6.3.3. MOju vadriselupaikadele

Vaadeldaval alal vaériselupaikasid ei asu. Ldhimad asuvad peatuse alast 1dunas 350 m kaugusel.
Kavandataval tegevusel puudub nendega otsene kokkupuude ja ohtu objektide sailimisele ei ole.

6.3.4. MGju taimestikule ja loomastikule

Kavandatava tegevuse alal ei asu vaartuslikku taimkatet ega loomadele olulisi elupaiku. Metsa
kasvatamise vdimalus kaob ala hoonestamise ja parkimisala ehitamisega.

MGju loomastikule avaldub labi elupaikade killustumise, hairingute ja voimaliku otsese suremuse.

Moju avaldavad nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem kasutusaegne peatuse
tédtamisest tingitud hairing (mdra, valgus, inimeste liikumine). Kuna vaadeldav ala asub alevi
l&heduses ja loodusliku ala aarealal, siis olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Lisandub ka Rail Balticu raudteetaristu (kontaktliinid, tarad, raudteemulle jms) ehitus- ja
kasutuaegne mdju taimestikule ja loomastikule. Tarastatud raudtee loob sisuliselt absoluutse tdkke,
mis eraldab Uksteisest erinevad 6koslisteemid ja loomade populatsioonid.

6.3.5. M6ju rohevorgustikule

Vaadeldav ala asub rohevorgustiku &érealal. Kuna kavandatava peatuse hoone asukohas ja
parkimisalal puudub rohevorgustik, siis moju rohevorgustikule eeldada ei ole.

6.4. Moju kultuuriparandile

Kuna kavandatava tegevuse alal ja piirkonnas kultuuriméalestised puuduvad, siis negatiivset mdju
kultuurimalestistele ei kaasne.

Ka ei ole seoses kavandatava tegevusega eeldada olulist negatiivset mdju ldheduses asuvatele
parandkultuuriobjektidele. Parandkultuuriobjekt raudteerajatis Jarvakandi raudtee tamm kulgeb
kavandatavast peatuse alast Iduna pool ja Ioikab kavandatavat juurdepaasuteed (Joonis 14). RB
raudteetrassi ehitusprojekti KMH aruandes?* on arvestatud parandkultuuriobjekti ulatust ja seisundit
(maastikul sellest ainult maérgid) ja hinnatud RB raudtee mdju ajaloolisele raudteetammile
ebaoluliseks.

6.5. Jaatmetekke ja jaatmekaitluse moju

Jaatmetekke ja jéatmekaitluse mdju on seotud nii ehitus- kui ka kasutusetapiga.

Ehitusaegne jaatmete mdju on seotud nende kogumise, ajutise ladustamise ja edasisele kaitlemisele
suunamisega. Kui see ei toimu nduetekohaselt, on oht jadtmete keskkonda sattumiseks, pinnase
ning pinna- ja pohjavee saastumiseks. Seda saab valtida tookorralduslike meetmetega (jadtmed
tuleb koguda liigiti, sobivatesse kogumisvahenditesse, rakendada meetmeid jaatmete
laialikandumiseks tuulega, sademetega, teostada pidevat ala kontrolli vms). Nouded jargides olulist
negatiivset mdju ei kaasne. Ka on ehitusetapiga seotud jéatmeteke ajutine ja 10peb ehitustdode
[6ppemisel.

24 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnam&ju
hindamine (KMH). Aruande eelndu. IDOM, seisuga detsember 2021
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Kuigi ehitusaegsete jaatmete kogused ei ole teada, siis suur osa tekkivatest jaatmetest (sh
mitmesugused pakendijaatmed, nt puit, plastkile voi -anumad, kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal jne).
on taaskasutatavad, mistottu ei ole naha, et ehitusjdatmetest voiks tekkida oluline koormus
keskkonnale.

Kasutusaegse jadtmetekke ja -kaitluse mdju on seotud peatuses tekkiva olmeprigiga. Kasutusaegne
jaatmekaitluse korraldamine tuleb lahendada vastavalt jaatmeseadusele ning kohaliku omavalitsuse
vastavatele Gigusaktidele.

Jaatmekaitluse korraldamisel tuleb silmas pidada ka jaatmehierarhiat. Veelgi olulisem on
jaatmetekke valtimine.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jaatmehierarhia pohimotetest ning jaatmete
kaitlemisel  jargitakse  jaatmeseaduse, selle alamaktide ja  kohaliku  omavalitsuse
jaddtmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamdju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega ei teki.

6.6. MGju inimese tervisele ja heaolule

6.6.1. Vidlisohu kvaliteet

Mdju piirkonna valisdhu kvaliteedile on seotud peatuse ehitusetapiga. Ehitusaegne mdju on seotud
tolmu (tahkete osakeste) tekke ja levikuga ning on ajutine - esineb ehitust6dde ajal ning kaob parast
toode IOppu. Ehitusaegse tolmu teke ja levik piirdub Gldjuhul ehitusobjekti l1&hialadele ning seda on
voimalik vdhendada tddkorralduslike meetmetega (ilmastikuolude jalgimine tédde teostamisel,
materjali niisutamine vms). Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset mdju inimese
tervisele ehitussetapis eeldada ei ole.

6.6.2. Miira

Mira kaasneb nii peatuse rajamise kui ka kasutamisega.

Vélisdhus levivat miira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS), mille kohaselt eristatakse
valisbhus leviva mira osas toostusmira ja liiklusmira. To6stusmira on mira, mida pdhjustavad
paiksed miraallikad ning liiklusmira on regulaarne auto-, raudtee-, lennu- ja veesoidukite liiklus.
Vélisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusiirituste mira, tookeskkonna miura
ning riigikaitselise tegevusega tekitatud mura.

Ehitamise perioodil esineb ajutine ehitusaegne mira (transpordist ja ehitamistegevusest tekitatud
mura). Ehitustodde korraldamisel tuleb arvestada ehitusmiirale kehtestatud mira normtasemetega
ja korraldada t66d viisil, et tagatud on normidest kinnipidamine.

Mira normtasemed on kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 m&arusega nr 71 ,ValisShus leviva
mira normtasemed ja mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid". Mira on
normeeritud vastavalt miurakategooriatele, mis maaratakse (Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbe alusel. Vastavalt maarus nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmdira piirvaartusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase mirakategooria tédstusmira normtaset. Impulssmira
pdhjustavat t66d (nt vaiade rammimine) v3ib teha téopdevadel ajavahemikul 7.00-19.00. Tédde
tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid masinad, mis vahendavad mira tekkimist.
Hairingute valtimiseks tehakse muratekitavaid t6éid paevasel ajal. Kuna ldheduses asuvad loomade
elupaigad (mets), siis ehitustédéde kavandamisel ja labiviimisel tuleb arvestada sellega, et
murarikkad todd ei satuks loomade jaoks tundlikule kevadsuvisele perioodile (poegimine,
pesitsemine).
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Peatuse kasutamisajal tekib mira parkimisala kasutava liikluse poolt. Peatuse rajamisega muutub
piirkonna muraolukord vorreldes olemasolevaga, kuid kuna andmed lisanduvast liiklusest I&dhtuva
mdra ja selle leviku kohta puuduvad, siis ei ole muutuse ulatus teada.

Olulisemat keskkonnamdju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille mira mdjusid
on hinnatud raudtee pdhiprojekti detailsusastmes?>. Vastavalt mira modelleerimise tulemustele on
muratOke ette néhtud Rail Balticu raudtee pdhitrassile, kavandatavast peatusest Iduna suunas.

Kavandatud tegevusega seotud ehitusaegne miira on ajutine ning mira normtasemetest
kinnipidamisel olulist keskkonnamdju ei kaasne. Detailplaneeringu koostamise kaigus teostatakse
peatuse miraallikatest (sh juurdepaasuteedest) tingitud mirafooni hinnang ning vajadusel (mira
normtasemete (Uletamisel) tootatakse valja leevendusmeetmed. Eelnevat arvesse vottes,
kasutamisajal olulist negatiivset m&ju miiraga seoses eeldada ei ole.

6.6.3. Vibratsioon

Peatuse ehitustédde ajal vbivad pdhjustada vibratsiooni teatud t66d, kuid samas ei ole tegemist
toddega, mis pohjustaksid markimisvaarset maapinna kaudu levivat vibratsiooni. Juhul, kui peatuse
rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vOi muud olulist vibratsioonitaset pd&hjustavat
ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustéddel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei (letaks
normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni normtasemed hoonetes reguleeritud sotsiaalministri 17.
mai 2002. a maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja thiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mddtmise meetodid". Igal juhul on ehitusaegne vibratsioon ajutise iseloomuga ning selle
maoju on poorduv.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni naol eeldada ei ole.

Kasutusaegses etapis esineb Rail Balticu rongiliikluse poolt tekitatud vibratsiooni. Selle mdju on
hinnatud raudtee pohiprojekti detailsusastmes?®.

6.6.4. Joogivee kvaliteet

Pbhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas norgalt kaitstud maapinnalt ldhtuva punkt- vOoi
hajureostuse suhtes.

Kuna peatuse alal ja ldheduses ei ole registreeritud puurkaeve, siis olulist negatiivset mdju
puurkaevude vee kvaliteedile eeldada ei ole.

Kui reovee kaitlemine lahendatakse lokaalse kanalisatsiooni teel ja jargitakse eelpool toodud ndudeid
(ptk 6.2.3. ), siis ei ole olulist negatiivset mdju joogivee kvaliteedile eeldada ka seoses reovee
kaitlemisega.

Ehitus- ning hooldustddde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kuitte-
ja maardeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Tdddel tuleb jadlgida, et kasutatavate
masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide dares. Arvestades eelnevat, puudub kavandataval
tegevusel mdju vee kvaliteedile.

25 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnam&ju
hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU. 2021
26 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Hagudi - Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU. 2021
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6.6.5. Radoon

Radoon on ohtlik dhuga sisse hingates, pohjustades kopsuvahi tekke riski. Riskiteguriks kdrge
radoonitaseme tekkele hoonete sisedhus on kdrge radoonisisaldus pinnases. Lisaks korge
radoonisisaldusega aladele tuleb téhelepanu pdérata ka sellega vahetult piirnevatele normaalse
radoonisisaldusega aladele, sest sellistes kohtades vo0ib esineda olukord, kus radoonitase on
tegelikult lokaalselt kdrge.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

6.6.6. Valgusreostus

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika lahistele, kuid sbltub ka konkreetse
valgusallika tugevusest ning Umbritsevast keskkonnast. Valgusreostuse voimalik kahjulik mdju
inimese tervisele on seotud eelkdige dise une hairimise ning vdimalike avariide pohjustamisega
pimestamise tulemusena.

Peatuse ehitamisetapis on tegemist lokaalsete valgusallikatega, mille mdju ei ulatu reeglina
ehitusplatsi territooriumist markimisvaarselt kaugemale. Samuti on mdju ajutine. MGju on voimalik
vahendada korralduslike meetmetega - ehitusplatside valgustamisel tuleb jalgida, et valgusallikad
on suunatud kohta, mida tuleb valgustada, ning kavandatud nii, et valgustus ei hairi liiklust ega
Umberkaudsete objektide kasutamist.

Peatuse kasutamisega seotud valgusreostust on vdimalik véltida projekteerimise kdigus, kui nahakse
ette reguleeritava valgustugevusega valgustussisteemid (mis on Uhtlasi energiasaastlikud) ning
valditakse hairivat valgustamist (nt sinise valgusega LED valgustid, agressiivse valgusega
reklaamtahvlid jms). Valgustus tuleb suunata valgustamist vajavale objektile. Valtida tuleb
Ulevalgustamist ja valguse levikut lahipiirkonna elamuteni.

Arvestades, et peatusele ldhemad elamud jaavad sellest vahemalt 200 m kaugusele, siis olulist
negatiivset mdju valgusreostuse naol neile eeldada ei ole.

6.7. MGju ohutusele

Kavandatava tegevusega ei ole ette naha tdiendavaid ohtlikke olukordi suurdnnetusi voi katastroofe.
Raudtee ohutuks Uletamiseks peatuses on inimeste jaoks kavandatud llepaasud.

6.8. MoOju asustusele

Kavandatava tegevusega luuakse uus kiire, ohutu ja keskkonnasdastlikum vdimalus inimeste
lilkumiseks keskuste vahel, mis tugevdab piirkondade konkurentsivdimet. Tegevus vdimaldab liigelda
paindlikumalt té6kohtadel ning mitmekesistab ettevdtlust piirkonnas. Tegemist on positiivse mdjuga
piirkonna té6hdivele ja arengule.

Voimalik on visuaalne hairing piirkonnas, kuna kavandava peatuse asukohas on eelnevalt olnud
metsamaa. Eeldatavasti ei ole siiski visuaalne hdiring selline, mis vdiks oluliselt mdjutada inimeste
heaolu.

Kaudselt voib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus muutusi peatusega kiilgnevate alade
asustusstruktuuris, kuid selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat véimalikku mdju hinnatakse Kehtna
valla tldplaneeringu koostamise kaigus.
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6.9. Koosmoju muude asjakohaste toimuvate voi mojualasse planeeritavate
tegevustega

Koosmdju muude tegevustega avaldub peamiselt seoses Rail Balticu raudtee tegevusega. Olulisemat
keskkonnam@ju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille mdjusid on hinnatud
maakonnaplaneeringute KSH raames. Rail Balticu pShiprojekti KMH aruanne on koostamisel.

6.10. Piirililese keskkonnamodju esinemise voimalikkus

Arvestades kavandatava tegevuse asukohta, iseloomu ja mahtu, ei pOhjusta see piirililest
keskkonnamdju.
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7. Kokkuvote

Eeltoodud peatlikkides kirjeldatud keskkonnatingimuste ja vOimalike mdjude analllsi pdhjal ei
kaasne kavandatava tegevuse elluviimisega olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positivne moju regionaalse U(hendatuse ja piirkondade
konkurentsivoime tugevdamisega, kuna tekib vdoimalus kasutada keskuste vahel liikumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

Vaadeldaval alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, hoiualasid, kaitsealasid, kaitsealuseid
I ja III kategooria liike, pusielupaiku, kaitstavaid looduse uUksikobjekte, vaartuslikku
pollumajandusmaad ega kultuurimalestisi. Seega puudub neile oluline negatiivne moju.

Kavandatavast peatuse alast pohja suunas 1 km raadiuses on registreeritud II kategooria laanerahni
elupaik. RB raudteetrassi rajamisega seoses havib laanerahni elupaik, mis on oluline negatiivhe
moju. Kavandatava peatuse rajamisega olulist mdju elupaigale ei ole, kuna puudub otsene
kokkupuude.

Vaadeldava ala ldheduses asuvad parandkultuuriobjektid, vaariselupaik ja rohevorgustik, kuid olulist
negatiivset mdju neile eeldada ei ole. Pdrandkultuuriobjekt raudteerajatis Jarvakandi raudtee tamm
Idikab kavandatavat juurdepddsuteed. Arvestades parandkultuuriobjekti ulatust ja seisundit voib
moju ajaloolisele raudteetammile lugeda ebaoluliseks.

Maavarade kasutamisele olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Toéokorralduslike meetmete ja ohutusnduete jargimisega on vdimalik valtida olulist negatiivset moju
pinnasele, podhjaveele, pinnaveele, maaparandussiisteemidele, joogivee kvaliteedile, samuti
valgusreostuse tekkimist.

M3ju taimestikule ja loomastikule avaldub I&bi elupaikade killustumise ja hairingute. Moju avaldavad
nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem kasutusaegne peatuse tdédtamisest
tingitud hairing (mdira, valgus, inimeste liikumine). Kuna vaadeldav ala asub alevi laheduses ja
loodusliku ala aarealal, siis olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kérge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi, suurdnnetusi voi katastroofe.
Eeldada ei ole sellist visuaalset hairingut, mis vdiks oluliselt mdjutada inimeste heaolu.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jaatmehierarhia pohimotetest ning jaatmete
kaitlemisel  jargitakse  jdaatmeseaduse, selle alamaktide ja  kohaliku omavalitsuse
jéatmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnamdju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega ei teki.

Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset mdju inimese tervisele eeldada ei ole.

Kavandatud tegevusega seotud ehitusaegne miira on ajutine ning olulist keskkonnamdju ei kaasne.
Detailplaneeringu koostamise kaigus teostatakse peatuse muraallikatest tingitud murafooni hinnang
ning vajadusel (mira normtasemete Uletamisel) tdotatakse valja leevendusmeetmed. Sellest
lahtuvalt kasutamisajal olulist negatiivset mdju miraga seoses eeldada ei ole.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni ndol eeldada ei ole.

Kéesolevas td6ds on hinnatud, kas kavandataval tegevusel vdiks olla eeldatavalt oluline
keskkonnamdju, kuid otsuse KSH algatamise v0i algatamata jatmise kohta teeb otsustaja
(tegevusloa andja).
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RAIL BALTICA KOHALIKE PEATUSTE DETAILPLANEERINGUTE KOOSTAMINE
Teabe andmine Jarvakandi peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

8. Kasutatud materjalid

e Tellija poolt edastatud tehniline kirjeldus kavandatava tegevuse kohta

o Asjakohased digusaktid elektroonilises Riigi Teatajas, https://www.riigiteataja.ee/

o Uleriigiline planeering , Eesti 2030+"
¢ Rapla maakonnaplaneering 2030+

e Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine®

o Kehtna valla uldplaneering. T6d tegemiseks on kasutatud Kehtna valla kodulehel olevaid
koostatava UP materjale seisuga jaanuar 2022

e Jarvakandi valla lldplaneering

e Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Hagudi - Rapla ja Parnu maakonna piir® ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamine (KMH). Aruande eelndu. IDOM, seisuga detsember 2021

o Kehtna valla arengukava ja eelarvestrateegia aastateks 2021-2024. Kehtna Vallavolikogu, 2020

e Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.egt.ee/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f
6dcd. Andmed 2020. aasta seisuga.

e Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Hagudi - Rapla ja Parnu maakonna piir" ehitusprojekti
keskkonnam&ju hindamine. Keskkonnamiira hinnang. Kajaja Acoustics OU, 2021

e Keskkonnamdju eelhinnangu andmise juhend. Keskkonnaministeerium, 2017
e Keskkonnaregister

e Teeregister

e Ehitisregister

e Maa-ameti kaardirakendused

e KOTKAS heiteallikate register

e KAUR interaktiivhe kaart. Keskkonnaagentuur

e EELIS andmebaas
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